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Bakgrund

Hosten 2013 paborjade Storumans kommun en
process for att 6ka attraktiviteten och sikerheten

i centrum. Kommunen inledde arbetet med en
medborgardialog och synpunkterna som kom visade
pé en stor spridning i hur man ser att centrum kan
utvecklas. Med utgangspunkt fran dialogarbetet
valde kommunen att, efter en upphandlingsprocess,
ge Tyréns uppdraget att konkretisera arbetet med
utformningen av Storumans centrum. I uppdraget
har det ingatt att studera, foresla atgarder och
illustrera tre scenarier:

1. Fortsatt biltrafik (nulage)

2. Minskad biltrafik och 6kad prioritet pa
oskyddade trafikanter.

3. Ett bilfritt torgomréde.

Arbetet har bedrivits utifran f6ljande utgdngspunkter:

o Utveckla attraktiviteten och sikerheten inom
torgomradet och centrum

»  Se over trafikstrommar och skapa ckad
tillganglighet, bl a med forbattrade
parkeringsmgjligheter i centrum

» Utga frdn medborgardialogen och se vilka
mojligheter som finns att utveckla 6kad
attraktivitet bade for Storumanborna och for
besokande.

Arbetsprocess

Under arbetets gang har resultatet frdn kommunens
tidigare dialog arbetats in i materialet. Darutover
har en workshop héllits med representanter fran
naringslivet, fritidsverksamheten, skolan och andra
kommunala organisationer. Nagra av de aspekter
som framkommit ar:

« Trafiksdkerheten, framforallt framfor Aktiviteten,
behover ses Gver.

« Tillgéngligheten till centrums affarer kan 6kas
med béttre parkeringslosningar.

+  Omréadets soliga ldgen bor tas tillvara t. ex. med
utrymme for uteserveringar.

« Parkens/torgets anviandbarhet och attraktivitet
for stadslivet behover forbéattras.

« Magjligheter till lek i omradet kan utvecklas.

« Arstidsvariationerna #r viktiga att ta tillvara,
vinteraspekter ar viktiga liksom gronska om
sommaren.

« Storuman behdver utveckla en central métesplats
som kanns naturlig.

«  Mojligheterna att kéra “raggarrundan” behéver
finnas kvar, men pa ett trafiksakert satt.

« Torget kan utvecklas med attraktioner bade for
turister och storumanbor.

Platsens mojligheter

Storumans centrumfunktioner finns idag kring
torget, langs Skolgatan och till vissa delar

kring Jarnvagsgatan. Det ar ett kompakt och
lattoverskadligt omrade, men den egentliga
centrumpunkten som torget skulle kunna utgora
saknas. Livsmedelbutikerna COOP och Ica ar viktiga
maélpunkter och kringgédrdas med liv och rorelse.
Aktivitetshuset som ocksa innehéller bibliotek har
en viktig funktion som motesplats. Torget, som idag
ar mer en park dn ett torg, utgor ett centralt motiv

i stadsbilden och med en ny utformning finns goda
mojligheter att forbattra omradets funktion som
motesplats — en funktion som saknas i centrum idag.

Bla vigen/E12 passerar centrala Storuman och
ligger i direkt anslutning till torget. Besoksnaringen
utgor en viktig roll for Storuman och en ambition

for utformningen av centrum ar att det ska vara sa
pass attraktivt, tillgangligt och spannande att fler
forbipasserande véljer att stanna. En ambition ar
ocksa att omréadet ska utformas pa ett sitt som ar
specifikt for Storuman, sa att bade storumanbor

och turister kan f en kénsla av den unika plats som
Storuman &r. Jarnviagssamhallet, skogsniringen,
kraftindustrin och naturen ar centrala i Storumans
béde historiska och nuvarande utveckling, men har
finns dven utveckling av hogteknologisk infrastuktur
for glesbygdsvard och andra moderna branscher

i framkant. Det finns ocksa en vl utvecklad
idrottskultur med flera varldsstjarnor. Bade
“Vildmannen” och "Kraftkvinnan” finns som centrala
figurer i Storuman idag. Storuman ar ocksa en
kommun dar barnvanlighet ar ett viktigt ledord. Med
utgdngspunkt frén det unika Storuman s tror vi att
man kan skapa en unik utformning av centrum. Ett
centrum som tar sin utgidngspunkt i de kvaliteter som
Storuman har idag och bidrar till en 6kad attraktion
och livskraft.

Storumans centrum saknar en tydlig infrastruktur fér
cykel och de gaende dr hianvisade till smala trottoarer
eller till bilvigen. En utgangspunkt for vara forslag

ar att mojligheterna att rora sig i centrum utan bil
ska forbattras avsevart. Det ar gdende och cyklister
som skapar stadsliv inte bilister. Fler som gar och
cyklar skapar ocksa mojligheter for fungerande och
attraktiva motesplatser i centrum.



Trafiken idag

Malpunkter for trafiken Jarnvigsgatan

Framfor kommunhuset har vagen idag en négot mer
stadsmaissig utformning med plattsdttning p& gang-

och cykelviagen. Utformningen tycks dock inte racka
for att sinka hastigheten pa genomfartstrafiken.

Trafiken till Storumans centrum vagvisas in
via Stationsgatan frén Bla vigen. De storsta
malpunkterna for personbilstrafiken ar ICA &
Supermarket eller COOP Konsum som har A _
23 parkeringsplatser vardera. P& parkeringen
framfor Aktiviteten finns det plats for 32 bilar.
Parkeringen vid systembolaget rymmer 15 bilar.
ICA har framfort att de har behov av dubbelt s&
manga platser i anslutning till butiken. Besokare till
verksamheterna pa Jarnvagsgatan och Skolgatan
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ar inte motiverad d& detta drabbar cyklister ; f T W Bla vogen

och skapar omvagar for biltrafiken. Idag méaste
trafik fran Skolgatan mot Bla vigen anvianda
Torggatan till f61jd av enkelriktningarna.

Bl& vigen passerar forbi torget. Denna vag ar en
nationell vig som inte forvaltas av kommunen
utan av Trafikverket. I detta uppdrag gors ingen
fullstdndig bristanalys av Bl4 vigen genom
Storuman, men vi har noterat en del brister och
anser att en bristanalys behover goras.

Jarnvéagsgatan

Bla viagen har en utformning och karaktar

som signalerar att den ar en genomfart fore en

Foto: Stationsgatan, bredare gata dn nédvdndigt. centrumgata med en hastighet pa 50 km. Idag Z%?;Z:v]c')i;;nda duergdngsstallet bver Bld vagen Gster om

uejebsuonels

- =
)
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3 Gatm{nljo.n uFanfOI: Ak}mteten signalerar en vagen som ligger vister om Stationsgatan. Detta
gata for bilar inte for gdende. innebar att en gdende frin kommunhuset eller
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fran hotellet far ga en omvag for att komma till det
Illustration som visar dagens trafikflode

overgéngsstillet. Om 6vergéngstillen/passager ska
uppfylla andemeningen i “Nollvisionen” far inte
bilarnas hastighet 6verstiga 30 km/tim. Det 4r den
manskliga kroppen som ar dimensionerande for

Om enkelriktningarna tas bort kommer trafiken den hastigheten.

pa Torggatan och Skolgatan (f6rbi “Aktiviteten”)
att minska, men trafiken pa Stationsgatan och
Rallargriand kommer att 6ka. Fordelarna bedoms
dock 6verviaga nackdelarna.

Blé viagen har bade en roll som en matning av trafik
som har centrum som malpunkt och som regional
viag med genomfartstrafik. Detta ger mélkonflikter
mellan biltrafikens 6nskemal och gaendes behov att
kunna korsa vigen enkelt och sikert. For att minska
vagens barridr behovs fler 6vergangsstallen eller

gingpassager. Gangpassager ir en markerad plats Kartan visar malpunkter for barm i centrum och
déir man vill att giende ska korsa en gata bostadsomraden (orange) pa bada sidor om Bld vdgen

Foto: Gaturummet pa Skolgatan utanfor Aktiviteten.




Viktiga mélpunkter finns pa bida sidor om Bla
vagen. P4 den sodra sidan ligger kommunhuset,
hotell med lunchservering, Vildmannen
(besoOksattraktion) och ett bostadsomréde. P4 den
norra ligger hela centrumkirnan med handel,
restauranger, arbetsplatser och skolor.

Négra exempel pa brister idag:

1. Idag saknas helt gdingpassager anpassade efter
minniskors rorelsemonster.

2. Hastigheten forbi centrum upplevs som hog.

3. Bla vdgen har en barridreffekt for gdng- och
cykeltrafik pa vig mellan malpunkter.

4. Bla végen passage igenom centrum upplevs inte
signalera lagre hastighet.

Trafikmangder

Det saknas uppgifter pa hur trafik som kor pa
gatorna. For att dd en bild av hur trafiken kan se ut
har fyra olika analyser gjort.

Trafikdata

Trafikverket har en punkt soder om Stenselevigen
dar de raknar trafiken. Dar mittes drsmedelvardet
till strax 6ver 3000 fordon och runt 3800 fordon
under sommaren, nar trafiken ar som hogst.

D& maxtimmen utgor cirka 10 % innebér detta
cirka 300 fordon. Vid en rikning fredag den 8

maj 2015 var det 299 personbilar som passerade
raknepunkten.

Parkeringsplatser

Tillgéngen till parkeringsplatser paverkar
hur ménga som kan komma med bil. Ica,
Systembolaget, Konsum och torget samt efter
Skolgatan har runt 100 parkeringsplatser.

Tiden fran att man har parkerat bilen tills dess att
man kor darifran igen paverkar hur mycket bilar
som varje parkeringsplats kan alstra.

Om man raknar med att parkeringstiden ar 30
minuter skulle 100 parkeringsplatser tillgodose 400
bilar under en maxtimme.

Kassautslag

Kassautslag ar antal kvitton som en butik
registrerar. Antar man att huvuddelen av kunder
kommer med bil ger detta en bild av av trafikens
variation.

ICA Supermarknad har levererat uppgifter pa
kassautslag fran 22-28 juni 2015. Kassautslagen
motsvarar cirka 300 bilar under maxtimmen.

300

250

200

150

100

50 A

0 — T
o

o0

9-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20

20-21
21-22

Diagram over variationen varje timme under

torsdag 25 juni.
300
250
200
150
100
50 "
0 T 1T T
O O 4 N OO < 10D O™ 0 OO0 O « N
0 T TG g g g aa o
O O " N N < 1D O IN 0 OO O
L I B B I B B T B I . B oV o]

Diagram over variationen varje timme under
lordag 27 juni.

1800
1600
1400
1200 -
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 -

ma ti on to fr 16 sO
Diagram over variationen for vare veckodag.

Trafikalstring

Trafikverket har en nitbaserad applikation som kan
anvindas for att berdkna pa hur mycket trafik som
olika verksamheter alstrar.

For ICA och COOP fastigheter som har en yta av
cirka 2400 m2 har uppgifter tagits fram hur mycket
dessa skulle alstra.

Gang
51%

Buss Cyke
2% 4%

Diagram oéver fordelning pa olika transportslag for
ICA och COOP.

Samlad bedémning

Om man gor en samlad bedomning av dessa
uppgifter kan det handla om omkring 4000 bilar pa
Skolgatan/Stationsgatan ett vardagsdygn.

Utifrdn de uppgifter som finns att tillga s ar det
svért att bedoma trafikméngderna pa Bla vagen. Vid
fortsatt arbete kan en trafikméatning pa Bla vigen, i
anslutning till torget, vara ett bra underlag.

De tre idéskisser som presenteras langre fram

har som princip att omrédet kring torget och
Skolgatan utvecklas med gaende och cyklister som
prioriterade trafikslag framfor biltrfiken.

Strategiskt 4r det positivt om biltrafiken

in till centrum fran omgivningarna véaljer

vagar som illustreras pa kartan nedan. Det
betyder att Jarnvagsgatan, Stationsgatan eller
Torggatan dr huvudgatorna som leder till storre
parkeringsplatser i centrum.

Kartan visar foreslagna huvudgator till de storre
parkeringarna i centrum



Utformning av gatumiljoer

Utrymmesklasser

Nir man utformar gatumiljder i centrumomraden
méste man gora olika avviganden. De fysiska
begransningarna ar méttet mellan fastigheterna.
Om fastighetsgransen gar i kanten pa en fastighet ar
det kommunen som har ansvaret fér hur omradet
kan utformas i samréd med berorda fastighetsagare.

Om det finns mark mellan huset och
fastighetsgransen krivs ett narmare samarbete
med fastighetsidgaren angdende anviandningen
av marken. Det gors for att skapa en helhet i
utformningen. Manniskor som ror sig ser inte
fastighetsgrianser utan det dr husen som blir
gaturummets vaggar.

Tidigare utformades vara stdder utifran bilens krav
pa breda gator och stora parkeringsplatser. De ytor
som blev kvar fick gdende och cyklister samsas

pa. Idag gér utvecklingen mot att stader utformas
utifran manniskorna, de som skapar liv och rorelse
ien stad. Staden blir mer mianniskovanlig pé
bekostnad av bilarna.

Vid utformning av gaturummet anvands handboken
“Gator och Vigars Utformning” (VGU). Med hjalp
av VGU kan man kombinera ihop olika fordon/
trafikanter och utifrdn deras métt, gatans hastighet
och det som kallas utrymmesklass fa fram olika
matt. Man kan inte paverka fordonens bredder,
diaremot vilken utrymmesklass man ska anvianda.

Det finns tre utrymmesklasser som beskriver
service-, trygghets- och komfortnivan nar
trafikanter mots, samt vid omkérning och passager
eller vid sving i korsning.

Utrymmesklass A

Bilar framfors i egna korfalt utan att korareor
behover inkrakta pa véagrenar, gdng- och
cykelbanor, refuger eller motriktade korfalt, med
undantag for sving i korsning nar motriktat korfalt
korsas. P4 en ging- och cykelviag behover inte
giende och cyklister anpassa sig till varandra.

« Utrymmesklassen ger god trygghet/sikerhet och
korkomfort.

Utrymmesklass B

Bilar kan p4 vissa strackor behova inkrikta pa
motriktade korfalt vid omkorning av cyklist.
Korarean for bilar far inkrakta med hogst

1m pa medriktat korfalt. Vid méte kravs da
hastighetsminskning.

Vid sving i korsning kan sveparean inkrakta pa
motriktat korfalt och pé gang- och cykelbanor,
refuger och andra utrymmen dér oskyddade
trafikanter kan forekomma. Oskyddade trafikanter
bor dock alltid ha minst 1,5m fritt utrymme. Pa
gang- och cykelbanor kravs en viss anpassning
mellan gdende och cyklister.

« Utrymmesklassen bedoms ge mindre god
koérkomfort, men god trygghet/sidkerhet om
trafikanterna anpassar sina hastigheter.

Utrymmesklass C

Bilar inkraktar pa vissa strackor pa motriktade
korfalt vid omkorning av cyklister. Vid méte mellan
bilar behovs mycket 1ag hastighet.

Vid sving i korsning inkraktar korarean pa

mot- och medriktade korfilt och vigrenar.
Svepareans intrdng 6ver GC-banor begriansas enligt
utrymmesklass B.

+ Utrymmet bedoms ge 1dg korkomfort men god
sakerhet vid tillrackligt 1ag hastighet.

Hllustration: Exempel pa en gatumiljo ddr gdende har
fatt mer ytor pd bekostnad av biltrafiken. Vintertid
signalerar pollare, belysningsstolpar, trdd m.m. de
grdnser som syns i markbeldggningen pG sommaren.

Gatumiljén i Storuman

I utformningen av gatumiljon i de tre idéskisserna
har gatubredden utgatt fran resonemang kring
vad som ar en rimlig balans mellan att skapa ett
attraktivt centrum och att ge en god tillganglighet,
dvs létt att nd centrum for olika trafikanter
samtidigt.

Det ar Stationsgatan, Torggatan och Skolgatan
som berdrs. Utgangspunkten har varit tre olika
situationer:

1. De vanligaste motena dr mellan tva personbilar.

2. Nist vanligast dr att en personbil och en lastbil/
buss mots.

3. Minst vanligt ar att tva lastbilar/bussar mots.

Vid framtagandet av en principgata for Storuman

6,0 m kérbana

Gangbana
2,6m

har valet fallit pa situation tre, dvs att tva lastbilar
kan motas men att de da méste anpassa sina
hastigheter. Detta ger en gatubredd pa 6 meter.

Skolgatan forbi Aktiviteten ar idag 7 meter bred.
Om trafiken ska begrinsas bor gatan utformas sa att
en bil och en cyklist kan métas, men inte tva bilar.
Detta ger en kdrbana pa 3,5 m som ger tydligare
signaler att gatan inte &r till for genomfartstrafik.

Eftersom Storumans centrum ar litet vore det
positivt om gatumiljon utformas si att det blir
lattare och sikrare att forflytta sig som gdende. Rent
konkret innebér det:

Farre kantstenar/nivaskillnader for att passera
over gator.

» Smalare gatubredder som ger lagre hastigheter
pé bilar och hogre sdkerhet for gdende.

[\

Grényta Gangbana
2,6m 2,6m

Principgata for Storuman. Exemplet visar Stationsgatan forbi torget.



Idéer for centrum

Alternativa utformningar

For att utveckla centrum till en tydlig, attraktiv och
trafiksiaker motesplats har tre olika alternativ tagits
fram. Alternativen ar lika i sitt innehéll, men har
olika trafikregleringar.

Alternativ A: Géngfartsgata forbi
Aktiviteten

Den del av Skolgatan som gar mellan Stationsgatan
och Torggatan blir utformad som en gangfartsgata.
Det innebar att bilister inte far kora fortare

an gangfart och har vajningsplikt mot gaende.
Dessutom far man inte parkera pa en gangfartsgata.
For att hastigheten ska héllas nere ir den del som ar
avsedd for bilar mycket smal. Vid méten far bilarna
anvanda en anvisad métesplats.

Alternativet innebir inte nagon begréasning i
tillgdnglighet for personbilar. Genom att miljon
framfor Aktiviteten utgar fran de giendes villkor
kommer mojligheten for lastbilar att kora dar vara
begransad. Det paverkar fraimst varutransporter,
vilka kan tvingas kora runt via Jarnvagsgatan.

Alternativ B: Gdangfartsgata Skolgatan och
cykelbana pd Torggatan

Skillnaden mot alternativ A ar att gdngfartsomradet
pé Skolgatan ar utstrackt sa att det ar mellan
Stationsgatan och infarten till COOPs parkering
fran Skolgatan.

Torggatan stangs for biltrafik och blir en cykelbana
fran en ny infart till COOPs parkering och
Skolgatan.

For bilisterna innebér det att Torggatan bara

blir en gata till den nya anslutningen till COOPs
parkering eller parkeringen mot Bl& vigen. Resten
av gatan blir bara for cyklar. P4 Torggatan far bilar
kora som i alternativ A fast pd gaendes villkor —
gangfartsomrade.

30 km/tim i centrum

Ombyggnad av Stationsgatan

----------------------------------------
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Andrad gatukaraktir pa Bla vigen

Forslag till generella Gtgdrder for trafiken i Storumans
centrum

Alternativ C: Cykelbana p& Skolgatan och
Torggatan.

Har har den tidigare strackan med gangfartsomréde
pé Skolgatan ersatts av en cykelbana.

Detta alternativ paverkar biltrafiken mest genom
att Skolgatan blir en cykelvig mellan Stationsgatan
och infarten till parkeringsgaraget under

COOP. De bilister som idag anviander Skolgatan
som genomfart far anvdnda Bla vigen eller
Jarnvigsgatan istillet.

For alla alternativ finns det forslag pé olika atgarder
som kan genomfora separat och kombineras men
som ingar i de olika forslagen som visas pa kartan.

Trafikregleringar

30 km/tim i centrum

Redan idag ar hastigheten pa gatorna i centrum
lagre dn den skyltsatta 50 km/tim. Bland annat
ger de upphdjda passagerna 6ver Skolgatan ldga
hastigheter. En siankning av hastigheten ar framst
till for att ge tydligare signaler/paminnelser

till bilister att kora sakta. Det 6kar dessutom
sdkerheten for gdende och cyklister.

Dubbelriktad trafik pé Stationsgatan och
Rallargrénd

Delar av Stationsgatan och Rallargrind ar idag
enkelriktade. Detta gor att biltrafik fran Bla vigen
som kor in till centrum via ndgon av dessa gator
maste anvinda Torggatan for att nd Bla vigen igen.
Konsekvenser for Bl vigen, till foljd av det har
forslaget, diskuteras pa sidan 9.



Ombyggnader

Skolgatan

Den barande idén till en métesplats i Storumans
centrum ar att skapa vistelseytor framfor
Aktiviteten dar gaende prioriteras fore biltrafiken.
Det gors genom att dagens korbana tas bort och
ersitts av en plattsatt yta utan trottoarer. Pa s
satt blir det lattare, bade for de som ar beroende av
rullator eller rullstol och andra, att forflytta sig pa
platsen.

I alternativ A handlar fordndringarna fraimst om en
ombyggnation av Skolgatan, mellan Stationsgatan
och Torggatan. I alternativ B och C foreslés dven
forandringar av Torggatan fram till infarten till
COOPs parkering.

Fordelar:

» Bredare gangbanor dndrar karaktiren pa
Stationsgatan fran en gata till for bilar till en dar
bilen far 1amna plats for ménniskor

Nackdelar:

» Kostnader for att bygga om gatan.

Torget

Omstruktureringen av gator och parkeringar gor det
mojligt att gora torget och parken mera attraktiva
och anviandbara. Platsen narmast Aktiviteten far

en torgkaraktiar med ytor for lek och aktiviteter. I
parken kan en terrassering ge ett skyddat klimatlage
och planare ytor for lek, spel och samvaro. Framfor
Aktiviteten har vi foreslagit breda trappsteg som
kan bli en naturlig métesplats eller hangplats

i Storumans centrum. Parkeringen framfor
Aktiviteten kan utformas som en torgyta. Det ger

en flexibilitet eftersom den kan anvindas bade som
torg och som parkering. De nya idéerna beskrivs
mer utforligt pa sida 12.

Fordelar:

« Forslaget skapar platser som ar attraktiva
att anvanda. Det kan skapa folkliv och bli en
naturlig och fin motesplats for hela Storuman.

« Utformningen av lekplatsen kan goras pé ett
sddant sitt att den lockar bade Storumanbor och
forbipasserande att stanna.

Nackdelar:

« Utifran uppdraget att skapa en attraktiv miljo i
Storuman ser vi inga nackdelar i detta annat dn
att det naturligtvis kostar pengar.

Stationsgatan

Stationsgatan blir smalare och far en bredd av 6,5
meter. Langs parken planteras en rad med trad och
innanfér den en gdngbana.

Mellan Skolgatan och Jarnvigsgatan byggs vigen
om s3 att det blir parkeringsplatser pa bada sidor.
Asfaltytorna utanfor biblioteket och Aktiviteten
ersitts av plattor och far plats fér en uteservering.
En plantering avskdrmar mot inlastningsytan
bakom biblioteket.

Fordelar:

» Ger en mer stadsméssig utformning av gatan.
Framforallt de stora asfaltytorna mellan
Aktiviteten och ICA.

 Fler parkeringsplatser vid ICA och biblioteket
okar tillgangligheten.

Nackdelar:

« Kostnader for att bygga om gatan.

Upphdjd korsning

Det upphoéjda 6vergangsstillet pa Skolgatan, mellan
ICA och Swedbank, ersitts av att hela korsningen
mot Stationsgatan héjs upp. Det gor att det inte

blir nagra nivaskillnader for gdende ldngs, och 6ver
Skolgatan eller Stationsgatan, vilket ger tydliga
signaler om att gdende prioriteras fore biltrafiken.
Det gor det ocksa lattare for gdende och manniskor
med rullstol, rullator eller barnvagn att korsa
gatorna.

Fordelar:

+ Tabort nivaskillnader for gdende som ska
passera Over Stationsgatan, vilket ger battre
tillganglighet, inte minst for rorelsehindrade.

Nackdelar:

+ Korsningar som ligger i ssamma niva som
gangbanor dr svara att utforma s att
synskadade far kinnbara granser mellan
géngbanan och koérbanan.

« Bilister kan istillet for Stationsgatan vilja andra
gator, vilket kan generera 6kad trafik pa dessa.
Det kan upplevas som en forsamring for de
boende langs dessa gator.

Flyttade och storre parkeringar

Den parkering som ligger narmast Skolgatan
halveras i antalet platser och blir en del av det
torg som foreslds framfor Aktiviteten. I samband
med aktiviteter som t.ex. Storumandagarna stiangs
parkeringsplatserna av for att ge stérre utrymme.

Den parkering som ligger mot Bla vigen blir
dubbelt sa stor.

Fordelar:

+ Parkeringsytan kan anvinds nar det finns behov
av storre plats for olika aktiviteter framfor
Aktiviteten.

» Fredens torg ir inte omgardad av
parkeringsplatser utan far en battre koppling
mot centrum och Aktiviteten.

Nackdelar:

+ Det blir langre avstadnd fran Skolgatan till
en parkeringsplats de ganger Aktiviteten-
parkeringen ar upptagen eller avstangd for
aktivitet.

Ny anslutning till COOPs parkering

For att gora det latt att n& COOPs parkering fran
Bl& viagen byggs det, i alternativ B och C, till en
anslutning fran Torggatan. Resterande del av
Torggatan, mellan den nya infarten och Skolgatan,
foreslés bli cykelbana.

Genom att disponera om parkeringsplatserna blir
det fler platser vid COOP. Detta dr delvis atgiarder
som ligger pd COOPs ansvar.

Fordelar:

« Fler parkeringsplatser och littare att na fran Bla
vagen.

Nackdelar:

» Kostnader for att fylla upp och bygga om den
befintliga parkeringen.

Gdngvanlig miljo vid ICA

Nar korsningen Skolgatan — Stationsgatan hdéjs upp
blir det ett tydligare gingstrak langs Stationsgatan,
forbi ICA och ner mot Systembolaget och
jarnvagsstationen. Dessa kopplas ihop mot entrén
till ICA genom att asfalten narmast fasaden ersatts
av gadngbaneplattor. Detta ger tydligare signaler

till bilister att ytan ar avsedd for gaende, inte for
tillfallig parkering. Detta ar dtgarder som delvis
ligger pa ICAs ansvar.

Fordelar:

» Ger en tydlighet i vilka ytor som &r for gdende
respektive bilar langs fasaden.

Nackdelar:

e Inga

Fler passager, dndrad karaktdr och
fler utfarter mot Bla vagen

Som ett diskussionsunderlag for fortsatt arbete
ingér delar av Trafikverkets Bla vagen i vart forslag.

For att dtgirda de brister med Bla vigen som
redovisas pa sidan 4 foreslar vi en sénkt hastighet
till 30 km i hela centrum inklusive delar av

Bla vagen, nya passager 6ver Bla vagen med
andamalsenlig placering och utformning, samt
en dndrad gatukaraktir pa delar av Bla viagen sa
att hastigheten sénks och den upplevs som en
stadsgata.

Dessutom &r en konsekvens av att
enkelriktningarna forsvinner pa Stationsgatan och
Rallagrand att det blir fler utfarter mot Bla vagen.



Asfalten pa korbanan framfor stadshuset
foreslas ersittas med en beldggning av sma- och
storgatsten som dndar gatans karaktir. For att
forstarka karaktiren av stadsgata ytterligare kan
kantstenarna tas bort och erséttas av pollare.
Med hjilp av belysning blir gatan dnnu mer
framtradande i morker.

Fordelar:

+ Sankt hastighet for oskyddade trafikanter samt
for in och utfart till centrum. Okad sikerhet for
oskyddade med dndamalsenliga passager:

« Ger tydligare signaler om att Bla viagen passerar
ett centrum, och inte bara ar en regional
genomfart.

+ Synliggor Storumans entré till centrum och
forstarker kopplingen mellan torget och
kommunhuset.

« En borttagning av enkelriktningarna ger 6kad
rorlighet i centrum och skapar mojligheter for
den centrumomvandling som finns i forslaget.

+ Med de laga trafikméngder som ror sig i omradet
bedomer vi att fler utfarter mot Bla vigen inte
kommer att ha nagra negativa konsekvenser.

Nackdelar:

+ Annan ytbeldggning kommer att 6ka bullret
fran passerande bilar. D& det inte finns négra
bostédder i narheten paverkas inte boendemiljon.

« Stensittningar kraver ofta ett 6kat underhall dn
asfalt da stenarna ror sig mer én asfalt.

» Trafiksdkra 6vergdngsstillen/passager maste
byggas som upphdjda passager for att bilarnas
hastighet inte ska 6verstiga 30 km/tim
(Nollvisionen). vilket kan ge nackdelar i form
av att biltrafik langs Bl& viagen kan fa en simre
framkomlighet

Végvisning

Idag vagvisas trafiken pé Bl& vigen in till centrum
langs Stationsgatan. Genom att gatumiljon i
centrum blir triangre for bilister behovs det en ny
véagvisning fran Bla vigen som visar vilken vig

som dven en personbil med husvagn och husbilar
ska kora. Idag finns ett parkeringsomréde vid
Jarnvagsgatan som ar avsett for den typen av
fordon. Som komplement kan parkeringsplatser for
husvagnar anliggas pa Jarnvagsgatans sodra sida,
Oster om Stationsgatan.

Vigvisningen till Jarnvagsgatan bor ske fran

Bl& vigen och vag E45 via korsningarna med
Stenselevigen och Jarnvigsgatan enligt kartan till
hoger.

Information

Fran Jarnvagsgatan och parkeringen vid Bla vigen

kan man satta upp informationstavlor som visar vad

som finns i centrum.

I samarbete med handlarna kan man ocksa tillata
att, pa vissa platser, ange vilka butiker som finns.
Fotografiet ar ett exempel fran Luled dar foretag
betalar en liten avgift for att fa finnas med pa
skylten. Man bor bara tilldta namnet och inte deras
logotyper dé det skulle ge ett rorigt inryck.

Foto: Jarnvdgsgatan som kan upplatas for
tidsbegrdnsad uppstdallning av bil, husvagn och husbil.

Foto: Informationstavla till foretag fréan Luled.

Karta: Principen for var vdgvisning startar.

Foto: Cykelvdguisning frdn Umed som kan anvdndas
med foretagsnamn istdllet.




Alternativ A:

Gdngfartsgata forbi Aktiviteten

Alternativet innebar att Skolgatan, mellan
Torggatan och Stationsgatan, omformas till en sa
kallad gangfartsgata. Detta innebar att bilister inte
far kora fortare dn gangfart, har vdjningsplikt mot
gdende och cyklister och far inte parkera lings
gatan. For att hastigheten ska hallas ner ar den del
som dr upplaten for bilar mycket smal. Bilar kan
inte motas utan fir anvinda anvisad métesplats.

Alternativet innebér inte nagon begréasning

av hur personbilar far kora. Genom att miljon
framfor Aktiviteten utgér frén de gdendes villkor
kommer detta att begriansa majligheten for
lastbilar att kunna kora dar. Detta paverkar mest
varutransporter som ska till COOP. De fér en
lange vag att kora dé de tvingas runt kvarteret via
Jarnvagsgatan.

Torg, lekpark och park foreslas att utformas enligt
de idéer som redovisas pa sida 13.
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Vy over omrddet mellan Bl vdgen, Torggatan, Stationsgatan och Skolgatan som visar en framtida utformning med gangfartsgata pa
Skolgatan och 6uriga gator tillgdngliga for bilar. Parkeringen framfor Aktiviteten utformas sd att den kan stdngas och nyttjas som torg.
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Foto: Exempel pa gatumiljo med god tillgdnglighet for gdende, barnvagnar och rullstol. Vintertid signalerar gatans Plan som visar disponering av korytor, parkeringar, gang och cykelytor, torg

moéblering i form av pollare, belysning, trdd m.m. de grdnser som syns i markbeldggningen pa sommaren. och park i alternativ A.



Alternativ B:

Gdngfartsgata Skolgatan och cykel-
bana pé Torggatan

I alternativ B foreslas ett gdngfartsomrade pa
Skolgatan som stracker sig frin Stationsgatan fram
till Lunsengymnasiet och den nuvarande infarten
till COOPs parkering.

En ny infart fran Torggatan till COOPs parkering
foreslas. Resterande del av Torggatan gors om till
cykelbana. For bilisterna innebar det att Torggatan
leder fram till COOPs parkering.

P& Skolgatan far bilar kora som i alternativ A fast pa
de géendes villkor — gangfartsomréde.

Torg, lekpark och park foreslas utformas efter de
idéer som redovisas pa sida 13.

Fotomontage som visar en framtida utformning av Skolgatan da gatan byggts om till gdngfartsgata mellan Stationsgatan

och Torggatan. Ddr bilar dar tillitna pd géendes villkor.
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Vy over Fredens torg som visar en framtida utformning med gangfartsgata. Parkeringen framfor Aktiviteten utformas sa att den kan
stdngas och nyttjas som torg.
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Plan som visar dispoﬁering av korytor, parkeringar, gang och cykelytor, torg
och park i alternativ B.



Alternativ C:

Cykelbana pd Skolgatan och pa
Torggatan

Detta alternativ foreslér att bade Skolgatan och
Torggatan gors om till cykelbana. Gatorna stangs
for biltrafik.

Alternativ B+C flexibel anvdndning
av Skolgatan

Ett exempel pa ett kombinerat alternativ ar att
Skolgatan byggs om till gngfartsgata framfor
Aktiviteten, men att den stiangs for biltrafik under
sommarmanaderna. Detta skulle ge en lugn och
trygg vistelseyta dé uteservering och lek utnyttjas
som mest, men dnda tillata trafik vintertid.

Torg, lekpark och park foreslds utformas efter de
idéer som redovisas pa plansch 5.

Fotomontage som visar en framtida utformning av Skolgatan mellan Stationsgatan och Torggatan da gatan byggts om for
fotgdngare, cyklister och 6vriga oskyddade trafikanter.
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Vy over Fredens torg som visar forslag till en framtida utformning med cykelbanor lings Skolgatan och Torggatan. Parkeringen
framfor Aktiviteten utformas sd att den kan stdngas och nyttjas som torg.
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Plan som visar disponering av korytor, parkeringar, gang och cykelytor, torg och park i
alternativ C.



Idéer for att utveckla Fredens torg

Forutsattningar

Omrédet mellan Skolgatan och Blévéagen har en
hojdskillnad pa cirka sex meter. Marken sluttar

mot nordvést vilket gor att Fredens torg har ett

fint kvillsolslage. Aktiviteten vinder sin fasad mot
soder med sol fram till sen eftermiddag. Gaveln

mot Stationsgatan har kvillsol men ar idag en
parkeringsplats. Tillgdngligheten till Fredens torg ar
bristfillig pa grund av de stora nivaskillnaderna.

Fredens torg dr omgardad av breda gator och
saknar avskidrmning mot gatan som tex trad.
Runt befintlig fontén finns en hickplantering med
ett tydligt rum men gor att omgivande gréasytor
kidnns mer som restytor dn en del av parken.
Genomfartstrafik langs Blavigen ar biade en
belastning, pa grund av buller och avgaser, men
ar ocksa en tillgdng d4 centrum latt kan nés av
forbipasserande och bidra till ett 6kat folkliv.

Utvecklingsforslag

Malet for nya Fredens torg ar att gora det mer
ombonat, varierat och tillgangligt samt skapa
motesplatser som dr skyddade och har ett bra
lokalklimat.

En del i férandringen ar att gora sluttningen mer
anvandbar. Hojdskillnadena tas upp av breda
trappsteg vid Skolgatan dar man kan sitta, samlas,
leka, skejta. Tack vare trappstegen skapas plana
ytor for lek och spel.

Breda trappsteg mot Skolgatan blir informella
métesplatser som pd bilden ovan. Trappstegen bidrar
ocksa till att skapa en planare park-/torgyta.

ICA

- Uteservering
i
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{runt hernet AKTIVITETEN

Nivéskillnaden i den befintliga parken tas upp
med mur som forbattrar lokalklimatet. Ytan vid
muren kan utvecklas med prunkande rabatter
och odling som ger platsen en karaktir av lugn
och ro. De forandrade marknivderna framgar av
principsektionen nedan.

Genom att skapa en nivdaskillnad (mur) mellan parken
och parkeringen vid Bld vdgen skapas en skyddad plats
mot kvdllsolen.
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Illustration som visar det framtida park och torgomradet.

Vinteraspekter/marker och ljus

Parkytan och torget ska bida vara attraktiva och
anvandbara under den morka arstiden séval som
under varvintermanaderna. Vinteraspekter som is
och sno6 bor utvecklas for att skapa liv och rorelse.
Det kan vara i form av isbana, snoborgar eller bara
en enkel sn6hog som belyses pé ett spannande satt
med olika fargfilter. Inbjudande sittplatser dir man
kan njuta av varvinterns vialkomnande solstrélar ska
finnas.

En viktig del for att skapa en attraktiv och trivsam
vinterpark ar att utveckla aspekterna ljus och
varme. Ljus ar viktigt bade i form av funktionell
belysning och belysning som skapar spannande
effekter. Andra funktioner, s som uppvarmda
sittplatser och eldar ger bade varme och ljus. Det
kan 6ka anvandningen av Fredens torg dven pa
vintern.

Isbana

Belysning som skapar trygghet och effekter.



Principsektion genom nya Fredens torg

Kommunhuset

Aktiviteten

F. MARKYTA

Skale 1 : 200

Breda trappsteg mot Skolgatan forstarker
gaturummet och skapar informella métesplatser
och sittplatser med god 6verblick mot scenen.
Hoéjdskillnaden pé ca 1 m ger forutsattningar att
skapa en parkyta med mindre lutning dn dagens.
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En Gppen grisyta avgransas av tradplanteringar
langs gatorna och en centalt placerad
blomsterplantering delar upp den grona ytan i tva
parkrum.

Snon anvdnds som ett byggmaterial och en resurs. Hdar

Genom att skapa en nivaskillnad (mur) mellan Karaktéirsfull och platsanknuten lek lockar sl Gaturum men plats for aktiviteter pé gdendes villkor. syns ett exempel pd en snéborg med sittplatser och Iek.
parken och parkeringen vid Bla vigen skapas en ortsbor som besdkare. Ett tema kan vara att skapa en
skyddad plats i kvillsolen. Genom att med hjélp KRAFTKVINNA som komplement till Vildmannen.

av muren ta upp en hojdskillnad pé ca 1,5 m ges
forutsattningar for en 14tt sluttande grasyta pa 3%
lutning jamfort med dagens pa 7-8%.

For att 0ka antalet parkeringsmojligheter i omrédet
foreslds dubbelsidig parkering.



Barnperspektiv

Uppdraget har genomforts med sarskilt fokus

pa barnperspektivet i planeringen. Ett sddant
arbetssatt innebar att ha fokus pa en grupp som
manga ganger inte kommer till tals i planeringen.
Att lyssna pa barns kunskaper och behov under
planeringsprocessen ar en frdga om barns
rattigheter som finns beskrivna i Barnkonventionen.
Kommunens dialog har omfattat barn och unga

i ett initialt skede och det som kommit fram kan
sammanfattas som 6nskemal om trafiksakra platser
i staden och fokus pé lek. I forslaget finns darfor en
tydlig lekplats. En annan del av forslaget ar atgiarder
som skapar miljoer diar barn kan rora sig pa ett
friare sitt dn idag. Sankta hastigheter pa biltrafik
och okad fokus pa gdende och cyklister ar sédana
atgiarder som har positiva effekter for barn.

Forslaget omfattar emellertid endast centrum

och behdover foljas upp med en Gversyn som
omfattar barns rorelsefrihet i hela Storuman. Ett
centrum som ar attraktivt for barn behover ocksé
ha tillfartsvagar som ar attraktiva och siakra for
barn. Darfor dr en allmén hastighetséversyn och
utveckling av gang- och cykelvagnatet viktiga
dtgiarder for kommunen.

En stad som utformas for barn ar ocksé attraktiv for

alla. Barnvinliga stiader ar latta att rora sig i, bade
for barn och gamla.

Jamstalldhet

Aven ett jaimstilldhetsperspektiv innebir

ett sarskilt fokus pa grupper i samhallet

som inte alltid kommer till tals. I detta fall

innebdr ett jamstalldhetsperspektiv alltifran
delaktigheten i planeringsprocessen till faktiska
utformningsaspekter i miljon. I vart uppdrag har
vi fokuserat pa de faktiska aspekter som galler
utformningsfragorna och dar finns nigra aspekter
som vi av erfarenhet vet gynnar utvecklingen av en
jamstalld stadsmiljo:

+ Att skapa trygga platser med god ljussittning
aret runt

« Att prioritera andra trafikslag dn bil i
utformningen

« Att skapa god tillganglighet och sidkra miljoer for
giende

+ Att satsa pa barn

« Att satsa pé god gestaltning med rikligt innehéll
av gronska

» Att skapa offentliga, trygga och attraktiva
motesplatser for alla



