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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Stora investeringar planeras i Storumans kom-
mun och i grannkommunerna under de nirmas-

te 10-15 aren.

For att Storumans kommun ska kunna dra max-
imal nytta av dessa investeringar maste kommu-
nen pa ett noggrant och trovirdigt sitt bedoma
dessa effekter och konsekvenser. Underlaget i
denna utredning kommer att vara en viktig del
tor dels politiska prioriteringar i kommunens
myndighetsutévning, dels for att kunna ge en
allmidn god service.

Syftet f6r studien dr att gora en Gversiktlig kart-
liggning av vad de kommande investeringarna
kommer att betyda for kommunen och nirom-
radet.

1.2 Metod och
upplaggning

Studien ér uppdelad i tvd delar, dir den forsta
avser analys av planerade investeringar och den
andra bestér av analyser av effekter och f6ljande
atgirdsbehov.

Arbetet har baserats pa intervjuer med nyckel-
personer for de storsta projekten samt pa erfa-
renheter frin andra regioner.

De planerade investeringarna har utifrin mog-
nad, skede inom planprocessen, finansiella
osikerheter osv, kategoriserats till tre scena-
rior; Hog, Mellan och Lag. Dir scenario Hog
innebir att sannolikheten f6r projektet och
investeringsnivan dr lika med, eller storre dn 25
procent. Scenario Lig innebir att sannolikheten
tor investeringen dr lika med, eller storre dn 75
procent. For Scenario mellan dr grinsen satt till
50 procent eller mer.

Eftektanalyserna och bedémningarna i del tvd
innefattar:

* Sysselsittningseftekter och kompetensbehov
 Bostadsforsorjning

+ Effekter pa det kommunala skatteunderlaget
 Effekter pa den kommunala verksamheten

* Transportsystemet



2 Storumans kommun - en

oversikt

Geografi

Storumans kommun dr en fjill- och
skogskommun i Visterbotten lins
inland. Kommunen ér en av Sveriges
till ytan storsta och glest befolkad. De
storsta orterna 4r Storuman-Stensele
och Tirnaby-Hemavan. Avstindet
Storuman-Tdrnaby 4r ca 13 mil, och
ytterligare ca 2 mil till Hemavan.
Slussfors och Gunnarn dr viktiga ser-
viceorter.

Befolkningsminskning

Trots mycket héga produktionsvirden
och kraftig tillvixt har norra Sverige
vikande befolkningsutveckling. Inva-
narantalet 1 Storumans kommun har
sedan dr 1980 minskat med ca 2 200
personer, vilket motsvarar ca 26%.

De smi och ensidiga arbetsmarknader-
na i norra Sveriges inland har resulte-
rat i laga forvirvsfrekvenser och stora
utflyttningar.

Sarskilt for inlandskommunerna har
detta resulterat i stora underskott pa
yngre och kvinnor i arbetsf6r dlder,
vilket paskyndar den negativa spiralen.
Det minskade befolkningsunderlaget,
och sirskilt den minskande andelen
sysselsatta, innebir dven stora eko-
nomiska tillkortakommanden genom
minskade skatteintikter.

Figur 2.1.2 Befolkningsutveckling.
De planerade investeringar skapar
mycket stora potentialer for att vinda
den negativa befolkningsutveckligen
i kommunen.

Klla: SCB, bearbetad av AF Infraplan.
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Figur 2.1.3 Storumans kommun dr en av Sveriges till ytan storsta kommuner och avstanden ar linga
inom kommun och till regionala stodjepunkter. Kommunikationssystemet dr relativt val utbyggt med

tvi Europavagar, ﬂygplaz‘ser och jarnvag som servar kommunen.
Killa: AF Infraplan

Kommunikationer

Genom kommunen gér tvid Europavigar, E12
och E45, som moéts i Storuman-Stensele. Dess-
utom mots Inlandsbanan och Tvirbanan i
Storuman-Stensele dir en ny omlastningstermi-
nal héller pa att fardigstillas.

Kommunen har idag en flygplats (Hemavan-
Tirnaby Airport) med reguljir flygtrafik. Flyg-
platsen i Gunnarn arbetar med att utvecklas till
en modern testanldggning kopplad till flygverk-
samhet. Flygplatsen har dven intressanta moj-
ligheter i att kunna nyttjas som charterflygplats.



3 Planerade investeringar

3.1 Stora investeringar
planeras

Storumans kommun star infor en kraftig inves-
teringsboom som kommer att skapa betyande
sambhillseftekter.

Det finns alltid stora osikerheter kring ni-
ringslivsinvesteringar, sirskild vad giller stora
gruv- och vindkraftinvesteringar. Osikerheten
avseende gruvinvesteringar kommer till stor del
av de globala ekonomiska konjunkturerna och
svingningarna i efterfrigan och prognoser, vilket
i sin tur paverkar malmpriserna och finansie-
ringslosningar. For vindkraften dr det liknande
finansiella osikerheter, men dven betydande
osikerheter i tillstindsprocesserna.

For att belysa hur olika investeringsscenarion ser
ut och vad de kan innebira redovisas tre olika
scenarion baserade pi olika investeringsnivier
efter sannolikhet.

Redovisade investeringsnivaer utgér frin totalt
angiven investeringskostnad och frin vad som
antas rimligt for ett sidan projekt. Dessa siftror
ir baserade pa vad liknande projekt har kostat.

Sannolikheten har bl.a. bedomts utifrin var
projektet befinner sig i plan-/byggprocessen och
om projektet har full finansiering klar eller inte.
Bedomningen har utgatt frin om samrad har
genomforts, om tillstdnd dr utférda, om finan-
siering respektive detaljerade planer finns, om
upphandlingar och leveransavtal dr klara etc.
Investeringar som har startpunkt i bérjan av
tidsperioden bedéms generellt ha hogre sanno-
likhet 4n de i slutet av tidsramen.

energi

Scenario Hog

Hir redovisas det hogsta angivna investerings-
beloppen for alla stérre investeringsprojekt i
regionen som bedéms ha en sannolikhet pé

25 procent eller mer att genomforas perioden

2010-2020.

Summa: ca 36 miljarder kronor

Scenario Mellan

I detta scenario redovisas rimlig investerings-
niva for alla stérre investeringar som bedéms
ha en sannolikhet pi 50 procent eller mer att
genomforas inom tidsperioden 2010-2020.

Summa: ca 27 miljarder kronor

Scenario Lag

I detta scenario redovisas rimlig investerings-
niva for alla storre investeringar som bedéms
ha en sannolikhet pa 75 procent eller mer att
genomforas inom tidsperioden 2010-2020.
Detta innebdr firre investeringar och i vissa
fall lagre volymer per investering.

Summa: ca 7 miljarder kronor

malm och
mineral




3.2 Scenario Hog

Om samtliga investeringar med en sannolik-
het pd 25 procent eller mer forverkligas blir

den totala investeringsnivan i regionen ca 36
miljarder kronor. Gruvniringen star for ca 12
miljarder kronor férdelat pa fem bearbetnings-
koncessioner, dir Ronnbicken ir den enskilt
storsta. Vindkraften star f6r 19 miljarder kronor,
tordelat pa ca tio vindkraftsomriaden med totalt
narmare 500 vindkraftverk. Turismen uppgér till
3 miljarder kronor och innehaller bl.a. satsningar
pa alpina anldggningar och anslutande boende.
Infrastruktur stir for den minsta andelen och
uppgar till 2 miljarder kronor. Dir ingir exem-
pelvis fardigstillandet av Storumanterminalen
(NLC Storuman), flygtestverksamhet pa Gun-
narn och étgirder i tvirstriket Storuman-Umea.

INVESTERINGSNIVAER,
Scenario Hog
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Figur 3.2.2 Diagram 6ver regionens investering-
ar aren 2010-2020, scenario bo'g ( investeringar
med sannolikhet 225%).
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3.3 Scenario Mellan

I scenario Mellan ligger den totala investe-
ringsnivin i regionen pa ca 27 miljarder kronor.
Gruvniringen star f6r ca 12 miljarder kronor
tordelat pa fem bearbetningskoncessioner. Vind-
kraften stir for ca 11 miljarder kronor, f6rdelat
pa fyra vindkraftsparker med totalt ndrmare

300 vindkraftverk. Inom besdksndringen upp-
gér investeringarna till ca 2 miljarder kronor
och innehaller bl.a. satsningar pé nya liftar och
backar i Hemavan samt fritidsbostider. Infra-
struktursatsningar uppgar till ca 1,7 miljarder
kronor. Dir ingér bl.a. firdigstillandet av Storu-
manterminalen (NLC Storuman), tvirstriket
Storuman-Umed, nytt resecentrum i Hemavan
och flygtestverksamhet pa Gunnarns flygplats.

INVESTERINGSNIVAER,
Scenario Mellan
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Figur 3.3.2 Diagram 6ver regionens investe-
ringar dren 2010-2020, scenario Mellan, (in-
vesteringar med sannolikhet 250%)
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3.4 Scenario Lag

I scenario Lag ligger den totala investeringsni-
véan i regionen pa ca 7 miljarder kronor. Gruv-
ndringen star f6r ca 1 miljard kronor férdelat
pa tre bearbetningskoncessioner. Vindkraften
stdr for ca 3,6 miljarder kronor, fordelat pa tvd
vindkraftsparker med totalt ca 110 vindkraft-
verk. Inom bes6ksniringen idr investeringarna
ca 1 miljard kronor och avser bl.a. satsningar pi
nya liftar och backar samt boende. Infrastruktur
stir for ca 1,5 miljarder kronor. Didr ingar bl.a.
fardigstillande av Storumanterminalen (NLC
Storuman) och investeringar i tvirstriket Storu-
man-Umea.

INVESTERINGSNIVAER,
Scenario Lag
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Figur 3.4.2 Diagram over regionens inves-
teringar mellan 2010 till 2020, scenario Ldg
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\

I
- i .\'
(= . o e~
Scenario Lag &ﬁ

Total investering: ca 7 Mdkr | —

\
RN

B\ }\
\\ iﬁ\ﬁ

Investeringsniva, mdkr

4 3
(}
d 1
| 0,5
0 10 20
5 k ~
L\ - ‘ "N

~ n
(Total projektinvestering 2010-2020

i Storumanregionen, scenario Lag

(investeringar med sannolikhet 275 %)

(OBS! investeringar inom besoksnaringen
redovisas som en enhet)

O Gruva . Besoksnaring
@ Vindkraft @ Infrastruktur

/

\g\\
™ @ \\. ‘
N HOGLA
N 4
R SN

= 370
Q . NN
~ ~ MERENN /' \ vARGBACKEN
AR TORUMANTER?@FNALEM .
= '\.

_" etapp 1&2 ) L

)3".-.

MDEN 2.

\.

VARSTRAKET
) Q%@wmw UMEA‘“J\
=X

Figur 3.4.1 Owersikt over regionens investeringar mellan 2012 till 2020, scenario lig (investeringar

med sannolikhet =75 %)



3.5 Gruvnaring

Hoglandsgruvan

I direkt anslutning till E12 vid Kyrkberg 25 km
vister om Storuman ligger en utbredd ytlig fyn-
dighet av flusspat, ett fluor-mineral. Bolaget som
planerar verksamheten dr Tertiary Minerals Ltd.

Finansiell storlek
Investeringen fOr att starta upp gruvan beriknas
till dryga 300 miljoner kronor.

Tidsmassigt

Investeringen planeras att paborjas nu och med
de stora investeringarna med sjilva byggandet av
gruvanldggningarna under 2014.

Livslangd

Gruvan planeras f6r brytning under 18 alterna-
tivt 23 ar. Aterstéillning planeras ske fortlopande.
Man har inte kunnat faststilla nagra avgrans-
ningar av fyndigheten férutom at séder och
hostens analyser visar att utbredningen ér stérre
an de tidigare antagandena. Detta 6ppnar for
mojligheten till lingre drift dn den nu planerade.

Gruvan beriknas sysselsitta ca 50 personer un-
der driftperioden.

Produktionsvolymer

Arsproduktionen beriknas till drygt 100 000
ton, motsvarande ca 2 600 lastbilar med slép.
Gruvan bedéms skapa ca 50 arbetstillfillen.
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Pre-feasibility study
Environmental Baseline Studies
Full feasibility Study
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Environmental Permitting

Plant Construction

Start Production

Figur 3.5.2 Tidplan Hb’glandsgruvan.

Sannolikhet

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivning m.m.
pagar och man planerar att gi in med en an-
sokan om milj6tillstind under forsta kvartalet
2013.

Fyndigheten ligger relativt ytligt och innehaller
hoga halter av flusspat som kan anrikas till s.k.
acid-grade fluorspar, den hogsta kvaliteten med
97 procent fluor. Brytkostnad och miljépaverkan
kan hallas 14g och intakterna hoga.

Aterbetalningstiden pa investeringarna anges till
mindre én tre dr och med ett nettonuvirde pa

220 till 800 miljoner kronor.

Efterfragan dr fortsatt hog och mineralet dr av
strategisk betydelse f6r EU. Prisutvecklingen
t6r fluorspar har varit mycket positiv de senaste
aren.

Sammantaget bor sannolikheten f6r att Hog-
landsgruvan ska kunna starta vara 75 procent.



Ronnbacken

I Rénnbicken, 20 km séder om Tarnaby (fa-
gelvigen), ligger en serie nickelfyndigheter dir
Boliden genomférde provbrytning och anrik-
ningsforsok i pilotskala pa 1970-talet. Det svens-
ka gruv- och prospekteringsforetaget Nickel
Mountain Resources AB ("Nickel Mountain”)
har sedan 2007 arbetat aktivt med att kartlidgga
fyndigheterna och planerar f6r brytning i stor
skala (30 miljoner ton per r).

Finansiell storlek

Nickel Mountain har investerat ca 100 miljo-
ner kronor i Rénnbiécken hittills och planerar
hir ndrmast att investera ytterligare ca 60-70
miljoner kronor for att genomfora den preli-
mindra genomf6rbarhetsstudien (en sk PFS),
som berdknas ta ca 15 manader. Om brytningen
kommer iging kommer en initial investering pa
omkring 10 miljarder kronor att krévas.

Totalt kommer investering och driftkostnader
att uppga till ca 57 miljarder kronor under gru-
vans hela livstid.

Tidsmassigt

Enligt de planer som redovisats under februari
2012 kommer utbyggnaden att kunna starta i
bérjan av 2015. Byggfasen beriknas till drygt
2 ar, vilket skulle innebira att gruvdriften kan
startas i borjan av 2017.

Livslangd

Gruvan planeras for en bryttid pa 19 4r. Alla de
tre nu aktuella dagbrotten har fyndigheter som
ar"6ppna’i ett viderstreck liksom pa djupet.
Detta innebir att betydligt lingre bryttider kan
komma ifraga.

Gruvan beriknas sysselsitta ca 350 personer i
gruvan och anrikningsverket under driftperio-
den. Sedan tillkommer ett stort antal arbetstill-
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Figur 3.5.3 Ronnbdckenomridet ligger strax soder om Loviund, ca 8 km vister om E12 vid Ajaur.
Gruvan kommer att generera omfattande gods- och persontransporter som kommer att paverka vig-

Sys temet 1 kommunen. Killa: S CB-statistik, bearbetad av AF T nfraplan
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2014 2015 2016 2017
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Geologiska undersékningar
Geotekniska undersékningar
Hydrogeologi
Gruvplanering / Infrastruktur
Anrikning / Processutveckling
Provbrytning & pilotférsok
Konsstruktion & ritningar
Planering drift & organisation

Samrad & information

Bearbetningskoncession Sundsberget
Miljotillstand

Prelimindr Il6nsamhetsstudie PEA
Pre-Feasibility Studie (PFS)

Definitiv Feasibility Studie (DFS)
Projektfinansiering

Bygglov

| Byggnation & idrifttagande

Figur 3.5.4 Tidplan for aktiviteter i Ronnbickenprojektet

fillen kopplade till transporter fran/till gruvan
och 6vrig service. Under den mest intensiva
byggtfasen beriknas nirmare 1000 personer sys-
selsittas.

Produktionsvolymer

Arsproduktionen av nickel i koncentrat beriknas
till ca 26 000, motsvarande ca 100 000 ton kon-
centrat (vatvikt) eller 2 500 lastbilar med sldp

Arsproduktionen av magnetit beriknas till ca 1,6
miljoner ton (med en jirnhalt pi ca 66%), dvs.
40 000 lastbilar med slip.

Sannolikhet

Prelimindra oberoende bedémningar av 16n-
samheten for projektet av gruvkonsulten SRK
Consulting Sweden AB i enlighet med kana-
densiska policydokumentet National Instrument
byggda pa NI 43-101 frén april 2011 uppdaterad
i december oktober baserat pa nyligen genom-
torda anrikningsforsok av Outotec i Finland
som demonstrerade mojligheten att utvinna
magnetit som en kommersiell biprodukt resul-
terade i en minskning av driftskostnaderna med
36% (efter avrikning av intikten frin bipro-
dukter), 6kar gruvans nettonuvirde (fore skatt)
med drygt 5,8 miljarder kronor till nirmare 8,4
miljarder kronor.

I slutet av oktober 2011 gick IGE ut med en
emission fOr att fa in kapital till den preliminéra

genomforbarhetsstudien (PFS).
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Figur 3.5.5 Mineralprisvariationer 2000 -
2011. Fluor foljer i stort sett guldprisets utveck-
ling. Nickel varierar kraftigt i takt med efterfri-
gan pd rostfritt stil.

Killa: LME

'Tvd bearbetningskoncessioner beviljades av
Bergsstaten i juni 2010 och en ansékan om en
tredje bearbetningskoncession inlimnades i
december 2011. Arbetet med miljokonsekvens-
beskrivningar MKB mm. pagir och man plane-
rar att ga in med en ans6kan om miljétillstand
under andra halvan av 2013.

Nickelpriset ligger pa hoga nivder och kommer
sannolikt fortsitta ha en stor efterfrigan, efter-
som det dr en viktig legeringsmetall i forddlade

stal.

Sammantaget bor sannolikheten f6r att Ronn-
bicken ska kunna starta vara ca 70 procent och
ingar i scenario Mellan och Hog.
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Barsele

Strax norr om Barsele finns en guldfyndighet
som prospekterats i 25 ar. Under 2010 koptes
bearbetningskoncessionen och de kringliggande
undersokningstillstinden frin Northland Re-
sources av Orex Minerals f6r 79 miljoner kronor.

Finansiell storlek

Under de kommande tre dren kommer pro-
spekteringsarbeten f6r 50 miljoner kronor att
genomforas. Det handlar huvudsakligen om
borrningar for att na storre sikerhet i tonnage
och 16dighet f6r de tre malmkropparna inom
bearbetningskoncessionen.

Tidsmassigt
Prospekteringen pagir med borrningar och ana-
lyser av borrkdrnor

Livslangd

Fyndigheten har en indikerat guldinnehall pi
drygt 28 ton rent guld till ett virde av ca 10 mil-
jarder kronor (prisnivi oktober 2011). Aven med
en omfattande brytning skulle gruvan fi manga
ars livslangd.

Sannolikhet

Fyndigheten ir tillrickligt intressant for att mo-
tivera fortsatt prospektering, men mycket arbete
aterstar. Det dr dérfor inte troligt att nigon bryt-

ning i full skala kommer igang under perioden
fram till ar 2020.

De nu aktuella prospekteringarna ingar delvis i
ett dtagande som hor samman med forvirvet av
koncessionen. Fyndigheten ér dock sépass in-
tressant att fortsatt prospektering och kartligg-
ning kommer fortsitta.
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Vargbacken
I Vindelgransele ligger en guldfyndighet dir

den forsta provsalvan skjutits tredje november
2011. Indikerad guldmingd ér i nuldget ca 3 200
kg rent guld, men fyndigheten dr 6ppen savil at

sidan som nedét.

Bolaget Botnia Exploration har samtidigt fattat
beslut om att limna in en ansdkan om milj6till-

stind for fullskalig brytning.

Bolaget ser méjligheter i att anrika malmen vid
Lapland Goldminers anliggning i Ersmarksber-
get. Om beslutet om att inte dterdppna gruvan
vid Ersmarkberget paverkar val av anriknings-
verk dr osdkert i dagsliget.

Omrédet runt den planerade gruvan rymmer
ytterligare guldmineraliseringar och prospekte-
ring av dessa kommer att prioriteras i bolagets

projektportfol;.

Finansiell storlek

Det gir for nirvarande inte att hitta nagra upp-
gifter om planerade investeringsvolymer, men
arbetet med att ta fram underlag till miljokon-
sekvensbeskrivning och fortsatt prospektering.
Hittills har ca 40 miljoner kronor investerats i

fyndigheten.

Tidsmassigt
Det tar dnnu négra dr innan erforderliga miljo-
tillstand erhallits for brytning.

Livslangd

Det ir tidigt att spekulera i en eventuell gruvas
livslingd, men om ingen anrikningsanliggning
behover byggas kan dven korta livstider fyra-fem
ar vara motiverade.

Sannolikhet

Prospektering pagir, men sannolikheten for
att det blir en gruva bor bedémas till under 50
procent.



Faboliden

I Lycksele kommun, ca 45 km sydost om Storu-
man, ligger Lapland Goldminers tidigare presti-
geprojekt Fiboliden. Fyndigheten troddes kunna
bli Sveriges storsta guldgruva och innehaller
stora mangder malm med relativt liga halter
guld. Totalt beriknas 63,5 ton rent guld till ett
virde av 23 miljarder kronor (prisniva oktober

2011) finnas i berget.

Finansiell storlek
Fortsatta prospekteringar torde handla om na-
gon eller nigra miljoner kronor drligen.

Om det skulle bli aktuellt med en gruva kommer
det kriva investeringar i storleksordningen 1,7
miljarder kronor.

Tidsmadssigt
Brytbarhetsstudien har avbrutits eftersom man
sett svarigheter att finansiera satsningen.

Provborrningar och analyser genomférs dock
fortfarande for att kartligga projektets potential.

Mycket arbete i form av utredningar och till-
stindshantering aterstdr innan det kan bli aktu-
ellt med brytning i Fiboliden.

Livslangd
De stora malmtillgdngarna borgar for att gruvan
skulle kunna fa lang livslingd.

Sannolikhet

Det ir i nuldget en 1ag sannolikhet for att det
ska bli friga om nagra storre investeringar i Fi-
boliden under perioden fram till 2020, men ett
fortsatt hogt guldpris och en minskad finansiell
oro kan snabbt dndra forutsittningarna och leda
till en forcerad uppstart av verksamheten.

Lapland Goldminers beslut om att inte aterépp-
na gruvan i Ersmarksberget innebir att bolaget
nu riktar sitt fokus i Sverige pa att firdigstilla
en “bankable” feasability study” f6r Faboliden.
Det gir idag inte att fastsla en tidplan for detta
arbete. For Ronnbicken och Héglandsgruvan
har det tagit 1,5 respektive 2 ar.

Svartliden

Svartlidenmalmen bérjade brytas 2005. Arbete
pagéir med att férbereda underjordsbrytning.
Arbetet bestér i att bygga ramper ned till de nya
brytnivierna. Samtidigt pagar guldbrytningen i
dagbrottet.

Gruvans malmreserver ricker till 2014. Borr-
ningar och borrkirneanalyser pagér for att utdka
malmreserven.

Produktionen avses 6ka frin 850 kg under 2011
till 1 000 kg under de tre f6ljande aren.

Fortsatt prospektering

Forutom investeringar i sjilva gruvan pagar
prospektering i omriddena nirmast Svartliden
ddr Dragon Mining har undersckningstillstand.
Oster om Svartliden har Dragon Mining ett
joint venture tillsammans med Botnia Explora-
tion som dger undersokningstillstinden i Harp-
sundsomridet.

Flera lovande fynd med héga guldhalter har
gjorts vid borrningar under hosten 2011.

Finansiell storlek

Forberedelsearbetet f6r underjordsbrytningen
omfattande ca 42 miljoner kronor pagir och
brytningen bér kunna pabérjas i borjan av ar

2012.

Prospekteringsarbetet innebir att 60 miljoner
kronor satsas per ar och bestir i selektiva borr-
kampanjer vid malpunkter som identifierats bl.a.
med hjilp av tidigare flygmitningar och filt-
prospekteringar.
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SVARTLIDEN GOLD MINE

une 2011

SVARTLIDEN DPEM PIT 5,00m @ 8.78 g goid
Regaunce (Incusive of Resere)
Mepsured - 186, 700 48 3.8 g/t pold
Indicated - 379,200t @ 3.2 gt gold
indesmad - 30,3001 @ 2.6 gt goid 4.0
Tokai - 566 2001 @) 3.4 g gokd
(B4, B0 ounGes)

SVARTLIDEN UNDERGROUND
Rasource (Inclusive of Reserves)
Measured - B.00 @ 4.9 @ gokd
Indicabed - 298 5001 @ 5.8 g gold
infrrind - 32 4001 & 4 6 g gold
Tots - 4359001 £ 5.5 g1 gold
(77,400 ounces)

Underground
Development

m @ 9.37 gl gold

Eastern Zone Depih Exlonsions
300m AL to 150m RL

Figur 3.5.6 Svartlidengruvan 2005-2011 med planerad underjordsexpansion.

Killa: Dragon Mining RIU Melbourne Resources Round-up 29 September 2011

Tidsmadssigt

Investeringen i underjordsbrytningen ir till stor
del redan upparbetad. Prospekteringen i form av
borrningar och analyser av borrkirnor pagir och
ett flertal lovande mélpunkter aterstar.

Livslangd

Syftet med de investeringar som nu gors ir att
torlinga livslingden genom att 6ka den kinda
malmreserven f6r Svartlidens gruva och anrik-
ningsverk, samt sikerstilla nya reserver i ndrom-
radet.

Sannolikhet
Projektet med underjordsbrytningen ér under
genomforande. Milj6tillstind har beviljats.

Det fortsatta prospekteringsarbetets omfattning
och tidsplan kan antas delvis bero pa det kassa-
flode guldforsiljningen ger.

Ersmarksberget

Ersmarksberget hette tidigare Blaikengruvan
och koptes ar 2008 av Lapland Goldminers fran
ScanMinings konkursbo.
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Ersmarksberget planerades att dter6ppna i bor-
jan av 2012, men Lapland Goldminers drog till-
baka planerna den 24 november 2011 pi grund
av for laga halter guld och lag 16nsamhet.

Investeringen ingér dirfor inte i nagot scenario
och ar inte redovisad 1 kartbilden.

Finansiell storlek

Fyra till sex personer har arbetat med underhill
av anldggningen samt borrningar f6r kartligg-
ningen av malmreserven.

Den finansiella satsningen har varit runt 20 mil-
joner kronor per ar. Kostnader och investeringar
t6r uppstart av gruvan, inklusive jordavrymning,
har beriknas till cirka 40 miljoner kronor.

Tidsmadssigt

Planen var att komma iging med driften i
borjan av dr 2012 sd att man kan fi ett positivt
kassafléde som underlag f6r fortsatt prospekte-
ring och utveckling av bolagets andra fyndig-
heter. Efter beslutet om att inte gi vidare med
Ersmarkberget kommer Lapland Goldminers att
tokusera pa verksamheten vid Fiboliden.



Livslangd

Aven om gruvan inte kommer att dterdppnas
finns mojligheter att kringliggande guldgruvor
kan nyttja anrikningsverket.

Anrikningsverket vid Ersmarksberget har en
process som troligen passar for de typer av
mineraliseringar som finns i andra fyndigheter
i ndromrédet, exempelvis Vargbicken i Vindel-
gransele.

Sannolikhet

Bolagets beslut 24 november 2011 om att inte
ater6ppna Ersmarksberget, for att istillet satsa
pa Fiboliden, innebir att sannolikheten f6r en
storre investering fram till 2020 dr mycket liten.

Sammantaget bor sannolikheten for att gruvan
dterstartas vara mycket lig, under fem procent.

Investeringen ingiér inte i nagot scenario och dr
inte redovisad 1 kartbilden.

Fortsatt prospektering

Lapland Goldminers har ett tiotal aktiva under-
sokningstillstind i niromradet runt Ersmarks-
berget.

Svarttraskgruvan

I ScanMinings konkursbo ingick Svirttrask-
gruvan, ett dagbrott beliget 10 km nordost om
Storuman. Gruvan har under dren haft svart att
na upp till faststillda miljokrav och lickage av
metaller fortsitter fast gruvan inte dr i drift.

Finansiell storlek
Inga investeringar planeras under den nirmaste
perioden.

Stortjarnhobben, Tjalmtrask,
Gubbtrask, Kattisavan

Ytterligare ett antal lovande undersékningstill-
stind finns i Lapland Goldminers portfdl;.

Finansiell storlek

Inga investeringar planeras under den nirmaste
perioden eftersom fokus ligger pa projekt som
har nirmare till att generera ett kassaflode.

Sellmanberget

10 km nordost om Storuman ligger en lovande

wolframfyndighet.

Finansiell storlek

Ingen prospektering eller annan verksamhet
planeras i nuldget. Bolaget Botnia Exploration
soker en partner att utveckla fyndigheten med.

Investering ingér inte i nagot scenario och dr
inte redovisad 1 kartbilden.

Gransfjallen

I grinstrakterna pi bada sidorna av grinsen
mellan Sverige och Norge bedriver Scandinavian
Resources tidvis intensiv prospektering efter
koppar, zink och bly. Omkring 6 man arbetar

i halvarslinga kampanjer med flygmitningar,
blockletning och provborrningar.

Finansiell storlek
Prospekteringen har en volym av ca 1 miljon
kronor per ar.

Tidsmassigt och sannolikhet

Minga lovande mineralfynd har gjorts och stora
omriden undersoks. Det dr darfor sannolikt att
prospekteringsarbetet i omradet fortsitter.

Det dr diremot en lig sannolikhet (under fem
procent) att fynden leder till nigon gruvetable-
ring under perioden fram till 2020 .

Investeringen ingér inte i nagot scenario och dr
inte redovisad 1 kartbilden.
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Uma

Pi fjillet norr om Joesjé prospekterar Blackstone
Nickel efter bland annat nickel. Omfattningen
ar dock forhillandvis liten.

Finansiell storlek
Prospekteringen har en volym av ca 0,5 miljoner
kronor per ar.

Tidsmassigt och sannolikhet

Minga lovande mineralfynd finns i omradet.
Det ir dirfor sannolikt att prospekteringsarbetet
1 omradet fortsitter.

Det ir en lig sannolikhet (under fem procent)
att fynden leder till ndgon gruvetablering under
perioden fram till 4r 2020. Fynden ingar saledes

inte i ndgot scenario och ir inte redovisade i

kartbilden.

Lill-Orrliden

Mellan Orex Minerals Barsele-fyndighet och
Lapland Goldminers undersokningstillstaind
Gubbtrisk har Nordic Mines ett undersoknings-
tillstind.

Finansiell storlek
Det har inte gitt att hitta ndgra uppgifter pa
omfattningen av prospekteringen i omradet.

Sannolikhet

Det dr en lig sannolikhet (under fem procent)
att fynden leder till ndgon gruvetablering under
perioden fram till 2020. Undersékningstillstan-
det ingir siledes inte i ndgot scenario och dr inte
redovisad i kartbilden.
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Norrmyran

Norr om E12 mitt emellan Storuman och Lyck-
sele i Lycksele kommun har Eurasian Minerals
ett undersokningstillstind intill Lapland Gold-
miners Kattisavan.

Finansiell storlek
Det har inte gitt att fa tag pa uppgifter om om-
fattningen av prospekteringen i omradet.

Sannolikhet

Det dr en ldg sannolikhet (under fem procent)
att fynden leder till ndgon gruvetablering under
perioden ar 2012 till &r 2020. Unders6kningstill-
stindet ingar saledes inte i ndgot scenario och ar
inte redovisad i kartbilden.



3.6 Vindkraft

Pautrask

Hemberget Energi AB planerar en vindkraftin-
vestering pa cirka 175 verk i Pautriskomradet i
grianstrakten mellan Storuman och Vilhelmina
kommuner. Den installerade effekten beriknas

bli cirka 450 MW. Arbete med att ta fram till-

Tidsmadssigt

Tillstaindsansokan for samtliga verk planeras
limnas in i borjan av 2012. Forutsatt att tillstaind
ges i slutet av 2012 eller under 2013, berdknas
byggstart till 2013/2014.

stindsansokan pagar.

Hemberget Energi arbetar f6r nirvarande dven

med vindmaitningar i omradet.

Finansiell storlek
Investeringsvolymen for projektet uppskattas till
ca 6,8 miljarder kronor.

Hemberget Energi AB riknar med att bygga
40-50 verk per ér. Total byggtid for projektet
beriknas till cirka fyra ar. Drifttagning av forsta
etappen beriknas till fjirde kvartalet 2014, f6r-
utsatt att det inte blir ndgra 6verklaganden. Om
det blir 6verklagan blir drifttagning av forsta
etappen snarare i slutet av 2015.

Livslangd
Drifttiden bedoms till ca 20-25 ar.
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Sannolikhet

Projektéren har genomf{ort/genomfér omfattan-
de utredningar, t.ex. drninventering, vitmarks-
inventering och miljékonsekvensbeskrivning for
projektet. Samradsméte har hallits och det finns
en utarbetad tidplan f6r projektet.

Det foreligger dock osikerhet om huruvida pro-
jektet kommer att genomforas, eftersom tillstand
tor projektet dnnu inte finns och kopplade till
andra intressen i omridet, t.ex. naturintressen.

Sannolikheten for att projektet genomfors
bed6ms till cirka 50 procent och ingir i scenario

Mellan och Hog.

Eftersom det dr vanligt med 6verklaganden av
storre vindkraftetableringar har vid férdelningen
av investeringen over tid lagts till ett ar f6r 6ver-

klaganden i tidplanen.

Rimlighetsbedomning

Rimlig investeringsvolym f6r 175 vindkraftverk
med en total installerad effekt av 450 MW be-
riknas till cirka 6,8 miljarder kronor.

Blaiken

Skellefted Kraft har tillsammans med Fortum i
bolaget Blaiken Vind AB inlett arbetet med att
bygga en vindkraftpark i Blaikenomradet. Fullt
utbyggd, ar 2015, kommer vindkraftparken en-
ligt planerna att bestd av upp till 100 vindkraft-
verk. Detta gor att Blaiken blir en av de storsta
landbaserade vindkraftparkerna i hela Europa.

Miljétillstind £6r projektet gavs i mars 2009.
Byggstart skedde i oktober 2010.

Projektet genomfors i tre etapper med 30 verk/
etapp.

Aven Vattenfall har visat intresse for en vind-
kraftspark pa ca 9 verk i Blaikenomradet.

Finansiell storlek

Om alla 100 vindkraftverk byggs bedéms inves-
teringen uppga till 3,8 miljarder kronor. Etapp
ett har nagot storre investeringsvolym édn etapp
tva respektive tre, eftersom servicebyggnad och
stillverk byggs i etapp ett.
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Tidsmassigt

Under 2011 och i borjan av 2012 byggs vigar,
tundament och elsystem f6r de forsta 30 vind-
kraftverken, som monteras och driftsitts under
2012. Upphandling av etapp tvd pagar (vigar,
kabelforliggning, fundament f6r 30 vindkraft-
verk). Upphandling av vigar, kabelf6rliggning
och fundament for etapp tre planeras till hosten
2012.

Plan for driftsittning:

- Etapp 1 (30 vkv) driftsitts i slutet av 2012.
- Etapp 2 (30 vkv) driftsitts i slutet av 2013.
- Etapp 3 (30 vkv) driftsitts i slutet av 2014.

Livslangd
Beriaknad drifttid ar minst 20 ar.

Sannolikhet

Detaljerade planer finns fér de forsta 90 ver-
ken. De forsta 30 vindkraftverken (etapp ett)
som dr under uppbyggnad har en sannolikhet
pa 100 procent. Etapp tva, dir upphandling av
vigar, kabelférliggning och fundament fér 30
vindkraftverk pagar, bedoms ha sannolikhet 80
procent. Etapp 3, som nu detaljplaneras bedoms
ocksd ha 80 procent sannolikhet. For de reste-
rande tio verken finns inte detaljerade planer el-
ler tidplan. Sannolikheten for att dessa kommer
att byggas bedéms till ca 50 procent.

Rimlighetsbedomning

De forsta 90 verken ingar i samtliga scenarier
(Hog, Mellan och Lig). De tio resterande ver-
ken ingir i scenario Hog och Mellan. Eftersom
de tio resterande verken inte ingar i scenario
Lég, blir den totala investeringsvolymen for
Blaikenprojektet nagot ligre i detta scenario.
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Verkanliden

Fred Olsen Renewables har laga kraft vunnet
tillstaind och godkint bygglov for dtta vindkraft-
verk i Yttre Verkanlinden. Foretaget har en vind-
mitningsmast uppe i omréidet. I bérjan av 2012
har de mitt i ett 4r och baserat pa vindresultaten
kommer foretaget bestimma hur de gér vidare
med projektet.

Projektet i Yttre Verkanliden kommer sanno-
likt att slds ihop med ett parallellt projekt i Inre
Verkanliden med 15-20 verk. For detta projekt
har projektoren sikrat mark, genomfort en del
studier och haft samridsmote med kommunen
Totalt kan Yttre och Inre Verkanliden bli upp till
30 vindkraftverk.

Finansiell storlek

Om det blir 30 verk s handlar det om en total
investering pa cirka 800 miljoner kronor, varav
200-300 miljoner kronor i lokal/regional infra-
struktur (vdgar etc).

Projektéren beddmer att det dr stor sannolikhet
att det blir 20 vindkraftverk. Detta motsvarar en
investeringsvolym pi cirka 530 miljoner kronor,
varav 130-200 miljoner kronor i lokal/regional
infrastruktur.

Tidsmassigt

Investeringen beriknas ha tva ars byggtid, med
start 2013/2014. Cirka 70 procent av investe-
ringen ligger ér ett och cirka 30 procent ar tvé av

byggtiden.

Livslangd
Drifttiden beriaknas till 20-25 ir.

Sannolikhet

Sannolikheten att projektet Yttre Verkanliden,
som har tillstind klara, blir av bedoms till ca 75
procent. Sannolikheten att det dven blir ca tolv
verk i Inre Verkanliden bedéms till 50 procent.
Sannolikheten att det blir s mycket som 22 verk
i Inre Verkanliden bedéms som lagre (25 pro-
cent).

Rimlighetsbedomning

Investeringsvolym vid fullt utbyggt projekt upp-
gar till ca 800 miljoner kronor, varav 200-300
miljoner kronor i lokal/regional infrastruktur
(scenario Hog).

Rimlig investeringsvolym i scenario Mellan (20
verk) bedéms till 530 miljoner kronor, varav
130-200 miljoner kronor i lokal/regional infra-
struktur.

Rimlig investeringsvolym i scenario Lag (itta
verk) bed6ms till drygt 200 miljoner kronor.

Norra Gardfjallet

Foretaget Nordanvind har limnat yttrande till
kommunen om 6 vindkraftverk vid Norra Gard-
fjillet (anmilningsirende).

Nordanvind har ingen tidplan fér projektet i
och med att de vintar pa att linsstyrelsen ska
bestimma om markoverlatelse. Foretaget har
vintat i flera 4r. De har inte gatt vidare i och
med att de maste fi klartecken frin mark- och
miljééverdomstolen, som den 6 november 2011
ska fatta beslut i ett viktigt mal i Vdsternorrland
och Jimtland om renndringen.

Finansiell storlek
Om de sex vindkraftverken byggs berdknas in-
vesteringen uppga till ca 240 miljoner kronor.

Tidsmadssigt

Om projektet blir av bedémer projektoren att
det kan bli aktuellt att borja bygga om atta ar
och att det stir klart om tio ar.

Samebyn och Sametinget ér kritiska till projek-
tet, men projektoren tror att det kan 16sa sig i
framtiden.

Livslangd
Drifttiden bedoms till 20-25 4r.

Sannolikhet

Markéverlitelsefrigan dr dnnu olost och det dr i
dagsldget ingen aktivitet i projektet i avvaktan pa
detta. Det finns ménga osikerheter i projektet.
Sannolikheten att projektet pa sikt kommer att
genomforas bedoms till ca 25 procent.

Rimlighetsbedomning
Projektet ingér endast i scenario Hog.
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Valltraskhobben

Valltrisk och Valltriskhobben dr utpekade som
lampliga {6r vindkraft i Tilliggsplan for vindkraft

Storuman och Sorsele kommuner, se nedan.

Foretaget Wallenstam som visat intresse for
omrédet ser inte vindkraftprojektet i Valltrask-
hobben som aktuellt f6r dem i dagsldget. Det
skulle i s fall méjligen vara lingre fram i tiden,
men de har ingen utvecklingsplan for projektet.
Den enda aktivtet de har i omridet idag ar en
matmast.

Skilet till att projektet inte lingre dr aktuellt for
toretaget dr att det finns ett naturvirdsavtal som
de haft olika uppfattningar om.

Ytterligare vindkraftpotentialer
I Tillaggsplan for vindkraft Storuman och Sorsele

kommuner, faststilld av kommunfullmiktige
2010-06-22 pekas ett antal omridden ut som
lampliga for vindkraftetablering. I planen har
dven gjorts en beddmning av utbyggnadspoten-
tialen f6r respektive omrade.

Nagra av dessa omriden sammanfaller med ovan
beskrivna projekt. Det finns emellertid ytter-
ligare omraden, utéver de ovan beskrivna med
konkreta projekt, som pekas ut som limpliga/
potentiella f6r vindkraftetablering. Dessa listas
nedan:

» Valltrisk och Valltriskhobben, utbyggnads-
potential: 60 vindkraftverk

* Girjesliden, utbyggnadspotential: 58 vind-
kraftverk

* Barsele-Storberget, utbyggnadspotential:
21 vindkraftverk

« Lill-Stalofjillet och Stor-Stalofjillet, utbygg-
nadspotential: 15 vindkraftverk

* Bastanliden, utbyggnadspotential: 15 vind-
kraftverk

* Stor-Granliden, utbyggnadspotential: 6
vindkraftverk.
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Intresset for vindkraft dr stort i kommunen och
det senaste dret har det tillkommit ytterligare
potentiella vindkraftprojekt, exempelvis ytterli-
gare verk i anslutning till Blaikenanliggningen

och ny vindkraftspark vid Langsjoby.

Finansiell storlek

Om den fulla utbyggnadspotentialen férverk-
ligas for dessa projekt skulle den totala inves-
teringsvolymen 6versiktligt berdknat uppga till
ca 7 miljarder kronor. Rimlig investeringsvolym
om samtliga potentiella omriden etableras med
vindkraft bed6éms till ca 5,3 miljarder kronor (75
procent av den totala potentialen), eftersom det
ofta faller bort en delmingd verk under till-
stindsprocessen, nir hinsyn tas till olika intres-
sen.

Tidsmassigt

Eftersom det dnnu inte finns nagra aktiva pro-
jektorer tor dessa potentiella omrdden, bedoms
de kunna bli aktuella for byggnation i slutet av
den studerade tiodrsperioden, dvs 2016-2020.

Livslangd
Beriknad drifttid ar minst 20 ar.

Sannolikhet

Eftersom det dnnu inte finns nagra aktiva pro-
jektorer, som driver exploatering i dessa omraden
bedéms sannolikheten for att de ska forverkligas
under de nirmsta tio dren som relativt lag, till ca
25 procent.

Rimlighetsbedomning
Potentialerna ingar ddrmed endast i scenario

Hog.



3.7 Besoksnaring

Storumans kommun och niringslivet i Hemavan
och Tdrnaby avser att bilda ett gemensamt desti-
nationsbolag som ska arbeta for att stirka regio-
nens attraktionskraft. Samarbetet ska verka for att
térdubbla turismen och dess omsittning fram till
2020. Det innebir att Hemavan/Tirnaby-omridet
ska fram till ar 2020 6kat sin andel frdn 2,2 procent
till 3 procent av Sveriges totala skidturismmarknad
och att antalet sysselsatta inom bescksniringen for-
dubblas pa tio dr, fran 250 till 500 sysselsatta. Ma-
len dr dven att fordubbla antalet skiddagar fran 180
000 till 360 000, och antalet gistnitter per ar frin
375 000 till 750 000. Antalet verksamma foretag
inom turismen ska kunna 6ka fran 80 till omkring
115. Milbilden ér att det ska ske turisminvestering-
ar f6r 1,7 miljarder kronor fram till ar 2020.

Pi kort sikt ska det upprittas en projektfinansie-
ring genom att s6ka bidrag. Didrefter ska bolaget
bland annat finansieras genom provisioner frin
bokningar och férsiljning.
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Hemavan

Foretaget Fjillkedjan Hemavan AB planerar ett
projekt med nio etapper som kan delas in i tre
delar, etapp 1-3, etapp 4-6 och etapp 7-9. De
bestir av byggandet av camping, fritidsbostader,
ligenheter, dubbelrum, skotergarage, handel/ser-
vice och ny sittlift. Totalt planeras 3500 biaddar
tordelat pa 180 fritidshus, 70 campingplatser,
160 lagenheter och 100 dubbelrum.

Finansiell storlek
Den totala investeringen uppgar till totalt 1,3
miljarder kronor.

Tidsmadssigt
Etapp 1-3 avslutas under 2011 och bestar av en
camping med 70 platser och 50 fritidsbostider.

Etapp 4-6 har planerad byggstart 2012/13/14
och beridknas vara firdigstillt 2013/14. Fjillked-
jan Hemavan planerar i denna etapp att bygga
ett skotergarage for 90 platser, 50 fritidshus, 40
ligenheter, utoka handel och service utbudet
samt en sittlift. Projektering for sittliften har pa
bérjats redan under 2011.

Etapp 7-9 bestar av byggnation av fritidshus,
ligenheter och dubbelrum. Det finns inte nagon
antagen detaljplan f6r dessa etapper och samrad
har inte hallits. Fjillkedjan Hemavan har plane-
rad byggstart under 2013-2015.

Den forsta etappen berdknas vara klar till ars-
skiftet 2011-2012 och sista etappen beriknas
vara klar till arsskiftet 2015-2016.

Sannolikhet

Samréd f6r etapp 1-6 hélls viren 2011 och kom-
munfullmiktige antog detaljplanen f6r omradet
i oktober 2011. Arbetet med detaljplanen f6r
etapp 7-9 har pagitt parallellt med etapp ett

och sex och beriknas antas av kommunfullmak-

tige 1 oktober 2012.

Fjillkedjan Hemavan AB forusitter att deras
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SORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR HEMAVAN 2041
DESKISS OSTRA HEMAVAN  (Senare bearbetad)

KARTA 4

Figur 3.7.3 Fjallkedjans situationsplan for pro-
jektet i Hemavan.
Killa: Fjdllkedjan Hemavan AB

planerade investeringar genomfors fullt ut for-
utsatt att detaljplanen for etapp sju till nio antas.
De beriknar dven att den slutgiltiga investe-
ringskostnaden kommer att 6verskrida de plane-
rade 1,3 miljarderna.

Rimlighetsbhedomning
Projektet ingér i scenario Hog, Mellan och Lig.



Ovriga projekt

De investeringsprojekt inom besoksniringen i
Hemavan-Tirnaby som idag finns pé idé-, och
planeringsstadiet antar vi ingér i Destinations-

bolagets 1,7 miljarder kronor.

Stromma Fjall och Aktivitet

Strémma har planer pa att investera i fler ned-
farter med belysning, snokanonsystem, utoka
och renovera sitt fastighetsbestand. Stromma
kommer att avvakta med att forverkliga sina pla-
ner beroende pa vad som sker i regionen. Bland
annat kommer utvecklingen av Hemavan-Tdrna-
by Airport och Mo i Rana Airport samt hur stor
etablering inom gruvniringen blir att paverka
bolagets investeringsgrad fram till 2020.

De investeringsplaner som Strémma Fjill och
Aktivtet har for Hemavan dr fortfarande i sin
linda och det fattas bland annat detalj- och
investeringsplaner. Det har inte héllits samrad
och de har inte ansékt om négra bygglov. Sanno-
likheten for att Stromma Fjill och Aktivitet ska
investera i Hemavan-Tirnaby anses darfor vara
lag. Stromma har dessutom sedan en tid sina
anliggningar till forsiljning.

Regionala turismsatsningar

Kittelfjill

Kittelfjill Utveckling AB planerar att investera
omkring 25 miljoner kronor i de nirmaste aren,
och ytterligare omfattande f6ljdinvesteringar
véantas. Kittelfjall planerar bland annat for tva
nya liftar. Hotellet planeras for etappvis renove-

ring och utbyggnad.

I fordjupad 6versiktsplan for Kittelfjall redovisas
stora utvecklingsméjligheter.

Projektet har inte beaktats i nagot scenario och
har inte redovisats 1 kartbilderna.
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3.8 Transportinfrastruktur

Vag

E12 Genomfart Hemavan

Trafikverket har utfort forstudie for E12 genom
Hemavan. Projeketet har hog prioritet for bade
parter. De atgirder som planeras giller hastig-
hetssinkande atgarder, trafiksikerhetshéjande
atgirder, GC-vig, sikra busshallplatser, skid-,

ging- och skoterpassager.

Finansieringen ér inte klar och atgiarderna
beriknas kosta 20 miljoner kronor. Trafikver-
ket och Storuman kommun delar kostnaderna.
(Denna investering ir inte en del av linstran-
sportplanen).

Projektet ingér i scenario Hég och Mellan.

E6-straket, Norge

Den norska nationella transportplanen {or
2010-2019 tar upp tre stora investeringar pa E6-
straket som dr av betydelse for transportsektorn
i Storumanregionen. Strickorna Mosjeen-Osen
och Mo i Rana-Bolna genomgar 2010- 2013
upprustning. Strickan Brenna-Brattis-Lien och

E6 vid Matjavatn édr planerade att rustas upp
aren 2014-2019.

Investeringarna dr inte beaktade i ndgot av sce-
narierna och ir inte redovisade i kartbilderna.
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Jarnvag

Tvarbanan

Trafikverket har i linstransportplanen f6r 2010-
2021 planerat upprustning av tvirstraket Storu-
man-Umea f6r att mojliggéra persontrafik samt
utveckla godstransporterna i straket.

Byggstart dr planerad till 2014 och beriknas
slutforas 2016 till en kostnad av 75 miljoner kro-
nor varav 30 procent kan antas investeras inom
Storuman kommun.

Projektet dr uppdelat i tva etapper. Den forsta
etappen giller strickan Umed-Lycksele. Den
andra etappen giller Lycksele-Storuman.

Strickan Umea-Lycksele bedoms trolig, efter-
som den finns med i linstransportplanen 2016-
2016. Strackan Lycksele-Storuman har storre
osikerhet, eftersom den ér planerad 2016-2017.

Projektet ingér i scenario Hog, Mellan och Lig.

Inlandsbanan

Signalsystemet pd Inlandsbanan ska bytas ut.
Den beriknade investeringskostnaden dr 50 mil-
joner kronor. 9 miljoner kronor av dessa bedéms
investeras inom Storuman kommun.

Projektet ingér i scenario Hog, Mellan och Lig.

Mosjoen-Bodo, Norge

I jarnvigen mellan Mosjeen och Bode investe-
ras det i fjirrstyrningssystem. Ej beaktat i nagot
scenario och har inte visats 1 kartbilderna.

NLC Storuman

I Stensele paborjades 2010 utbyggnad av ny
omlastningsterminal f6r daglig godspendel fran
industriomridet och f6r omlastning av transfer-
trafik frin vig till jirnvig. Till denna finns dven
en foridlingsanliggning. Den beriknas vara klar
och i drift i slutet av 2011. Projektet dr finanise-
rat av Storuman kommun, Region Visterbotten

(LTP), EU och Trafikverket till en beriknad

investeringskostnad pa ca 55 miljoner kronor.

Projektet ingér i scenario Hog, Mellan och Lig.

Under hésten 2011 har inledande planering av
etapp tva av terminalen paborjats. Investeringen
i etapp 2 uppgir till omkring 70 miljoner kro-
nor och omfattar bl.a. ny viadukt f6r bil och tag,
ny vigbank samt ytterligare investeringar i spar
och signalsystem. Trolig byggstart dr 2014 och
beriknad byggtid dr tvé till tre ér.
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Flygplatser

Hemavan Tarnaby Airport/Resecentrum
Hemavan Tirnaby Airport AB har litit genom-
tora en arkitekttivling avseende en ny terminal-
byggnad tillika resecentrum i Hemavan, endast 1
km frin nirmaste skidanldggning.

I dagsliget dger kommunen nuvarande terminal-
byggnad och en flyttning/nybyggnad av denna
torde kunna anses vara kommunens ansvar. Den
nya terminalbyggnaden/resecentrumet berik-
nas kosta ca 30 miljoner kr. Finansieringen av
projektet dr i dagsldget inte klar men behovet av
att kunna upphandla och starta projekteringen
finns.

Resecentrumet ser i dagsldget ut att bli realitet
tidigast aren 2015-2020.

Sannolikheten for projektet beriknas vara lig ef-
tersom det dnnu ej tagits en rad avgoérande beslut
samt att finansieringsfragan inte dr klar.

Projektet ingiér i scenario Hog.

Flyg- och flygplatsrelaterad verksamhet
pa Storumans flygplats

Storumans flygplats, vid Gunnarn, saknar regul-
jér trafik sedan 2010. Flygplatsomradet betraktas
ha stor potential f6r bland annat testning av
friktionsutrustning for vig och flyg. Storumans
kommun, som dger flygplatsen, har varit i kon-
takt med flera olika aktorer fran hela virlden
som visat intresse for omridet. Den verksamhet
som diskuteras dr frimst utbildning, support och
beredskap for halkbekdmpning pa flygplatser.
Hogsisongen kommer inledningsvis att vara
november och februari-april, dvs. de tider det dr
vinter i Storuman, men inte vinter pa kundflyg-
platserna. P4 sikt kan utbildning ske hela éret,
bl.a. med hjilp av simulatorer. Det finns idag
inte nagra paskrivna kontrakt med f6retag om
nyttjanderitt eller 4gande kring flygplatsen.
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Blir det investeringar avseende friktionstester
och utbildning bedéms investeringen bli i stor-
leksordningen 75-150 miljoner kronor pa atta
ars sikt. Verksamheten bedéms inledningsvis
generera en drsomsittning pa 5-10 miljoner, som
bedéms kunna 6ka till ca 50 miljoner kronor ar
2020.

Om ett beslut tas om att bedriva aktivitet pa
omrédet dr det troligt att verksamheten kom-
mer iging redan forsta aret. Logi finns idag

pa omradet for att ta emot grupper om ca tio
personer, och utbildningslokaler finns f6r grup-
per om ca 50 personer. Fér en utokad verksam-
het krivs utbyggnad av ytterligare logikapacitet,
utbildningslokaler, garage, hangar, verkstider och
eventuella foretagsspecifika anliggningar. Dessa
investeringar kommer att ske inom det centrala
omradet mellan huvudbanan och de tre sido-
banorna. Stora investeringar behover dven ske

i utrustning och maskiner for test- och utbild-
ningsverksamheten.

I dag finns inga paskrivna kontrakt eller till-
stand for verksamheten. Sannolikheten for att
friktionstestverksamhet drar igdng innan 2020
bedéms vara hogre dn 50 procent.

Projektet ingdr dirfor i scenario Hég och Mel-
lan och benimns som Testsite Gunnarn.

Ytterligare projekt med ldgre sannolikhet, som

diskuterats dr tester av obemannade flygfarkos-
ter, eller arbeten med ommalning eller destru-

ering av flygplan.



Angransande, norska projekt

Mo i Rana Flygplats

Artic Circle International Airport, Mo i Rana
(No) planerar att investera i en 2,4 km ling
landningsbana och bygga en terminalplats for 6
flygplan. Projektet har en beridknad investerings-
kostnad pé 1,6 miljarder kronor.

Projektet finns med i scenario Hog, Mellan och
Lag.

Mo i Rana Hamn, Norge

I den Norska nationella transportplanen (NTP)
frin 2010 till 2019, 4r hamnen i Mo i Rana
utsedd som en av tre nationella stamnitshamnar
t6r intermodala transportknutspunkter i norska
Nordland. Hamnen ér idag férdelad pi fyra kaj-
omriden med en total kajlingd pi 1360 meter
och ett terminalomrade pa 4500 m? samt att en
utbyggnad pa ytterligare 2000 m? snart ar klar.
Fram till 2020 kommer Mo 1 Rana hamn att
investera omkring 123 miljoner kronor (100 mil-
joner NOK) i nya kranar, utokat lagerutrymme
samt muddring av hamnomradet.

Sannolikheten for projektet dr trolig da nimnda
investeringar dr nddvindiga f6r hamnen och
planering och finansiering ér i stort sett klart.
Projektet finns med i scenario Hog, Mellan och
Lag.

Mosjoen Hamn, Norge

Under 2010 pabérjades modernisering av
Mosjeens inre hamn f6r att kunna mota krav pa
intermodal hantering av gods.

Industrihamnen Holandsvika planeras en inter-
modal godsterminal, djupvattenskaj for fartyg
upp till 100 000 BT, dubbla jirnvigspar samt
mojlighet att lossa bulklast fran tag. Detta pro-
jekt dr fortfarande i sin linda och flera tillstind
och beslut maste tas innan projektet ér i full
ging. Planerad byggstart ir tidigast 2013/2014.

Sannolikheten for projektet dr hog eftersom
projektet finns med i den kommunala planen for
omridet. Investeringsnivan dr dock osiker.

Projektet finns noterat i kartbilden f6r scenario
Hog, Mellan och Lag men har inte beaktats i

investeringsnivderna.
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3.9 Ovriga investeringar

Skidskyttearena

PR-féreningen Vildmannen i Storuman arbetar
tor att det ska byggas en skidskyttearena i Storu-
man till en investeringskostnad pa 50 miljoner
kronor. Storuman kommun har tillsammans med
Vildmannen sokt pengar for projektet men fatt
avslag. Delar av niringslivet i Storuman kommer
fortsdtta s6ka finansiering for projektet.

Sannolikheten for projeketet beriknas vara lag
eftersom det saknas en rad viktiga beslut och
tillstind samt att det i dagsliget inte finns nigon
finansiering for projektet.

Detta projekt finns ej visade i kartbilderna och
har inte beaktats i de olika scenariona eftersom
sannolikheten f6r projketet dr uppskattad till
under 5 procent.

Mark- och exploateringsprojekt

TEXAB siljer byggklara tomter och bygger
fritidhus vid Hemavan och Tarnaby med ski-in
ski-out lige. Utgangspriset ligger fran 395 000
kronor for ca 1000 kvadratmeter tomtmark.
Sammantaget giller projektet 40 tomter, 20 i
Hemavan och 20 i Térnaby. Under hosten var
tre silda i Hemavan och nio i Tdrnaby. Investe-
ringskostnaden har sammanlagt uppgatt till 15
miljoner kronor.

TEXAB har tidigare silt 35 tomter vid Kungs-
backen i Hemavan som blev ca 130 flerfamiljsla-
genheter. I detta omrade dr allt salt.

Vid Solbacken i Hemavan har bolaget Stand-
tordpark AB byggt 28 ligenheter med ski-in
ski-out lidge. Projektet fortsitter under 2012 med
ytterligare dgarldgenheter och dven friliggande
fritidshus planeras.

Dessa byggprojekt finns ej visade i kartbilderna
och har inte beaktats i de olika scenariona
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Regionala projekt

Transportprojekt som sker i regionen 4r bland
annat Kvarken- "Short Cut system”, MittSkan-
dia kommunikationer, Transbaltic, Botniska
korridoren, NLC och AC International. Dessa
projekt har direkt eller indirekt paverkan f6r
Storumans kommun och naringslivet i kommu-
nen.

Genom Botnia Atlantica-projektet har NLC
Investments och NLC Cooperation fatt ca 12
miljoner kronor respektive ca 5 miljoner kronor i
stod for att utveckla transportlinken Mo i Rana-
Umed-Vasa.

E12 foreslas av EU-kommissionen att bli en del
av det overgripande TEN-T-nitet, vilket kan
oka mojligheterna f6r samfinansiering av strate-

giska dtgirder pa E12.

Fortsittningsprojektet King II ska bevara och
oka kunskapen om kulturarvet i gammelskogar-
na i Visterbotten och norska Helgeland. Detta
tilldelas ndrmare 210 000 euro och lika mycket
ska tillkomma frin svenska medfinansidrer, och
drygt 2,4 miljoner norska kronor frin norska
finansidrer.

(Dessa projekt finns ej visade i kartbilderna och
har inte beaktats i de olika scenariona.)

o vig
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4 Effekter pa sysselsattning och
kompetensforsorjning

4.1 Allmant

Olika industriinvesteringar har skilda arbets-
kraftsbehov per investerad krona. Sysselsitt-
ningseftekterna fér vindkraftverk édr mer foku-
serade under byggtiden, medan gruvniringens
sysselsittningsbehov dr jimnare fordelat under
verksamhetstiden. Vindkraft och gruvniring har
ocksa olika behov av kringndringar och multip-
likatoreffekterna for de indirekta investeringarna

blir dirmed olika.
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4.2 Nulagesbeskrivning

Arbetsmarknad

Arbetsmarknaden i Visterbottens inland har
idag stora problem. Sysselsittningsnivierna ar
langt under rikssnittet och arbetspendlingen ar
begrinsad, sirskilt bland kvinnor. Detta beror
bland annat pa linga avstind och avsaknad av
snabba kommunikationsmedel, men ocksi av
svaga lokala arbetsmarknader i Visterbottens
inland.

Storumans kommun har betydande sysselsitt-
ning inom turismnéringen, som karaktiriseras
av hog andel sisongsarbetare. I statistiken 6ver
sysselsatta riknas bara de som varit sysselsatta
under november minad, vilket kan vara ett skal
till Storumans relativt 1aga forvirvsfrekvenser.
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Naringsliv

Skogsbruket, foridlingen av skogsravara och
besoksndrinigen har sedan lang tid tillbaka
betydande roller i kommunens niringsliv och
utveckling.

Kommunen ir dven en stor energiproducent,
med savil flera vattenkraftverk, bioenergikombi-
nat och vindkraft.

Forhallandevis stora andelar av de sysselsatta
minnen i Storumans kommun finns inom
skogsbaserade niringar, energi och byggindustri,
medan kvinnor i hogre grad arbetar inom offent-
lig verksamhet och tjinste-/turismsektorn.

Ett brett utbud av ndringslivsektorer dr en viktig
torutsittning fOr attraktiva arbetsmarknader,
sarskilt for att kunna attrahera kvinnor och
ungdomar.

A
60 . .
Storuman Véisterbotten Sverige
50
. 40
[
3
& 30
20
10
0 T Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man
. Okant Byggindustri
mm Jord- och skogsbruk, B Privata foretagstjanster, turisr
fiske handel och transport
Tillverkning, miljid och WM Offentlig verksamhet
energi

Figur 4.2.1 Sysselsatta i Storumans kommun fordelat efter bransch
Kalla: SCB, bearbetat av AF I nfraplan
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Kompetensforsorjning

Utbildningsnivaer

Utbildningnivierna i norra Sveriges kommuner
ir generellt liga, med undantag f6r Umea, Luled
och Ostersund. Andelen hgutbildade min ér
overlag betydligt ldgre dn for kvinnor.

Den otillrickliga kompetensforsérjningen i in-
dustridominerade regioner och i inlandet hinger
starkt samman med otillricklig tillginglighet till
ett brett utbud av hogre utbildning.

Tillfredsstillande kompetensforsorjning med
hogre utbildade och andra nyckelkompetenser,
inom alla sektorer, har strategiskt mycket stor
betydelse for att klara norra Sveriges langsiktiga
industriella hallbarhet.

Utifran norra Sveriges stora betydelse {6r hela
Sveriges och 6vriga EU:s industrisystem ér
kompetensforsorjningsfrigan strategisk for hela
Sverige och 6vriga EU.

Utbud av hogre utbildning

Umei har ett av landets storsta utbud av hogre
utbildning genom Umea universitetet och Sve-
riges Lantbruksuniveristet samt flera hogskolor.

Utover dessa finns dven ett 20-tal centrumbild-
ningar. Luled tekniska universitet har ett flertal
ingenjorsutbildningar.

Decentraliserade utbildningsenheter, bade
genom Campus Skellefted och Lycksele samt
genom kommunala lircentra. P4 Campus i Skel-
leftea finns dven utbildningsméjligheter genom
Lulea tekniska universitet och KY-utbildningar.
Sammantaget finns det ett 20-tal utbildnings-
program pa Campus Skellefted varav manga

ar profilerade och dr specialiserade, bl.a. inom
trateknik.

Storuman ar en del av Akademi Norr, som ar
en gransoverskridande samverkan kring hogre
utbildning mellan 12 kommuner frin fyra lin.

Storumans Lircentra dr ett lircentra som satsat
hart for att bli bdst. De satsningar som gjorts
haller hog kvalitet, anpassade till de behov som
dagens studenter kriver. Tillgang till datasal,
videokonferensstudio och biblioteksservice ar
nagra exempel.

Hosten 2011 startade en KY-utbildning for
vindkrafttekniker i Storuman.
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4.3 Sysselsattningseffekter
och kompetensbehov

Gruvndring

Storleken pd den regionala och lokala sysselsatt-
ningseftekten kan variera avsevirt frin fall till

fall. Hur stor den lokala effekten blir beror pa

faktorer som:
* Storleken pa den lokala arbetsmarknaden
* Strukturen pa industrin

 Var platsen ligger i férhallande till storre
regionala centra

Ett arbetstillfille inom gruvniringen skapar
olika multiplikativa effekter beroende pi den
lokala omgivningen. Gruvornas lokalisering i
Guldlinjen, jamfort med till exempel gruvorna

i Skelleftedfiltet, innebdr mer perifera ligen i
forhillande till kommunhuvudorten. Det inne-
bir ligre kapacitet i form av transportinfrastruk-
tur, lokalisering av underleverantorer och service
samt tillgdnglighet till arbetskraft. Diarmed blir
de lokala spridningseftekterna av nya gruvarbe-
ten inte blir sa hoga.

Den mycket begrinsade lokala arbetsmark-
nadspotentialen for en ny gruva i Ronnbicken
innebdr en utmaning. Avstindet till kommun-
huvudorten dr mer dn 10 mil och till Tarnaby
resp Hemavan 4,2 mil (via Tarnamo). Stekken-
jokkgruvan i Vilhelmina dr dirmed en intressant
referens med liknande forutsittningar.

I en internationell jimférelse dr dock Guldlin-
jens position relativt stark. Gruvniring sker ofta
pa avldgsna platser med liten befolkning och
begrinsad infrastruktur. ”Guldlinjen”-regionen
ar relativt titbefolkad jamfort med en del gruv-
regioner i Kanada och Australien.
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Direkta och indirekta effekter
- tidigare studier

Den direkta effekten av gruvetablering bestéir av
jobb i gruvan, en hégre bruttoregionprodukt och
hogre hushillsinkomster. I sin tur leder detta till
indirekta effekter inom exempelvis transporter
och service.

Det finns ett antal studier av sysselsittningsef-
tekter av gruvor i Visterbottens inland. I dessa
studier har man kommit fram till nigot varie-
rande sysselsittningsmultiplikatorer, dvs hur
manga arbetstillfillen inom andra néringar som
ett arbete inom gruvniringen skapar.

I studien "Back to the Basics? Modelling socio-
economic impacts of new mines in the interior of
Visterbotten, Sweden” av Tommy Lind, 2009 har
rAps-modellen anvints for att berikna syssel-
sittningseftekterna.! Sysselsittningsmultiplika-
torn beriknades vara 1,4 i ”lagalternativ” respek-
tive 1,5 i "hogalternativ”. Enligt Linds studie
stir foretagsservice for den storsta 6kningen (40
procent av den indirekta sysselsittningseftekten).
Utbildning och administration 6kar delvis p.g.a.
befolkningsékningen, som skapar ett 6kat servi-
cebehov.

I Sérenssons studie om effekterna av gruvorna
Svartliden och Fiboliden anvindes multiplika-
torn 1,68. I samband med Stekkenjokkgruvan i
Vilhelmina kommun, som var i drift 1975-1988,
skapades fOr varje arbete i gruvan ett halvt arbete
inom serviceniringen. Detta innebdr en multip-

likator pa 1,5.

Baserat pa ovanstiende studier och uppmiitta
indirekta sysselsittningseftekter av gruvor i Vis-
terbottens inland anvinds i foreliggande studie
toljande sysselsittningsmultiplikatorer f6r de tre
scenarierna:

Scenario Lag: multiplikator 1,4
Scenario Mellan: multiplikator 1,5
Scenario Hog: multiplikator 1,7
1 rAps ir ett regionalt analys- och prognossystem konstruerat pd

uppdrag av NUTEK (Tillvixtverket).
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Figur 4.3.1-4.3.3 Sysselsittningseffekter av
planemde gruvinvesteringar i regionen.

I graferna ovan redovisas beridknade sysselsitt-
ningseffekter av planerade gruvinvesteringar.
Den sysselsittning som redovisas i graferna avser
16pande verksamhet och relaterade kringeftekter.

Utéver sysselsattningen som redovisas i graferna
skapas sysselsittning i sjilva investerings/upp-
byggnadsfasen. Denna dr dock av mer temporir
karaktir och bedoms till betydande del utféras
av foretag/arbetskraft som ar baserade utanfor
regionen.

Scenario Mellan och Hog

Scenario Hog och Mellan innehaller effekter av
gruvprojekten Svartliden (Au), Hoglandsgruvan
(CakF,), Faboliden (Au), Ronnbicken (Ni), Bar-
sele (Au) och Vargbicken (Au).

De storsta sysselsittningseftekterna hirror

till Rénnbicken och Fiboliden. Ronnbicken
bedéms ge cirka 350 direkt sysselsatta under
drifttiden, och dr dirmed det projekt som har de
storsta sysselsittningseffekterna. Cirka 50 pro-
cent av arbetena i Ronnbicken bedéms komma
att utforas av lokalt bosatta. Under uppbyggnas-
fasen (ca tvi ir) bedoms gruvan sysselsitta ca
1000 personer.

Det nist storsta gruvprojektet Fiaboliden be-
doms ge cirka 250 anstillda under drifttiden.
Eftersom Fiboliden ligger s mycket nirmare
Lycksele och eftersom det planeras flera nya
gruvor dven i Storuman, sd bedéms mycket fa
Storumanbor komma att arbeta i Fiboliden.

Det tredje storsta gruvprojektet i regionen,
Svartliden, bedéms ge upphov till cirka 110-
120 gruvarbeten per ir under perioden 2010-
2020. Cirka 25 procent av dessa arbeten bedéms
komma Storuman till del.

Héglandsgruvan bedéms ge upphov till ca 50

gruvanstillda.

Som ndmndes inledningsvis skapas ocksé bety-
dande sysselsittning kopplad till uppbyggnads-
skedet av de nya gruvorna. Vid Rénnbicken
beriknas totalt cirka 700 sysselsatta per ar under
byggtiden (som bedoms till 2014-2016). Kopplat
till uppbyggnaden av Fiboliden beriknas cirka
500 sysselsatta under byggtiden (3 ar).

Hur stor del av sysselsittningen som kommer
lokalt bosatta till del beror delvis pa hur aktivt
kommunen och néringslivet arbetar f6r detta
tillsammans med gruvbolagen.

Scenario Lag

I scenario Lag (projekt med 275% sannolikhet
att genomforas) ingar inte Fiboliden och Rénn-
bicken. Detta dr det storsta skilet till att syssel-
sattningseftekterna dr klart ldgre i detta scenario.
Vidare har i detta scenario anvinds en nagot
ligre multiplikator for att berdkna de indirekta
sysselsittningseffekterna.
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Vindkraft

Berdkning av sysselsdttningseffekter
av vindkraftinvesteringar

I de fall de foretag som driver vindkraftprojekt i
regionen har angett konkreta sysselsittningsef-
tekter av projektet har dessa uppgifter anvints.
I 6vriga fall har sysselsittningseffekterna be-
riknats baserat pd erfarenheterna frin Havsnis
vindkraftpark i Strémsund.?

Sysselséttning i investeringsskedet
Vindkraftinvesteringar ger generellt ligre syssel-
sittningseftekter i regionen per investerad krona
jamfort med gruvinvesteringarna. Stora delar

av vindkraftinvesteringen bestér av inkép av
vindkraftverk, som i allminhet tillverkas utanfor
regionen, som de sedan lokaliseras i.

I Havsnisstudien riknar man med att arbetstid
utford av regionalt boende personer (30 mils
omkrets) motsvarar cirka 25 procent av den
totala arbetstiden. Hur stor andel som utfors av
boende i kommunen framgir inte av studien.

Multiplikatoreffekten (kringeftekter) i byggske-
det av vindkraftsprojekt har i Havsnisstudien
beriknats enligt Svensk Vindenergis rapport
”Jobb i Medvind”, till 3 drsarbetare per installe-
rad MW. P4 motsvarande sitt har multiplikator/
kringeffekter beriknats f6r de aktuella vindkraft-
projekten i Storumanregionen. Det ger multip-
likatorer pa mellan 1,27 och 1,63 for de aktuella
projekten, dvs. varje arbete direkt kopplat till
vindkraftetableringen medf6r mellan 0,27 och
0,63 arbeten i andra néringar.

Totalt beridknas vindkraftprojekten i investe-
ringsskedet generera i genomsnitt 50-260 ars-
arbeten per 4r i regionen under perioden 2010-
2020 (spann mellan scenario Lig och scenario

Hog).

2 Under sommaren 2010 genomfordes en fallstudie av vindkraftparken
Havsnés genom ett samarbete mellan Stromsunds Utvecklingsbolag,
Lénsstyrelsen Vésternorrland och Nordisk Vindkraft AB. Fallstudien
utgdr ett underlag till studien ”Arbetskraft, kompetenser och facili-
teter for storskaligt vindbruk”, Slutrapport 2011-02-28 (Stromsunds
Kommun - Vindkraftcentrum.se), som haft till uppgift att identifiera
involverade foretag samt omfattning i personell tid som har lagts ner
i projekt-, bygg-, respektive driftfasen. Projektets mal har varit att
slutsatserna ska kunna anvéndas vid storskaliga etableringar i hela
landet.
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Figur 4.3.4-4.3.6 Sysselsittningseffekter i
driftskedet av planerade/potentiella vindkraft-
investeringar i regionen, scenario Fog, Mellan

respeéti‘ve Ldg.

Sysselséttning i driftskedet

Driften av vindkraftverk dr mindre arbetskrafts-
intensiv dn exempelvis gruvverksamhet och
turism.

Det behovs cirka en servicetekniker f6r skotsel
av fem vindkraftverk. I Havsnds dr 75 procent av
serviceteknikerna som skoter driften av anligg-
ningen lokalt bosatta, vilket har antagits vara
fallet dven for vindkraftprojekten som planeras/
byggs i Storumanregionen. I driftskedet berik-
nas multiplikatorn, enligt Svensk Vindenergis
rapport "Jobb i Medvind”, till 0,15 manar per
installerad MW.



Scenario Hog

I scenario Hog ingidr de planerade vindkraft-
projekten i Pautriskomridet (175 verk), Blaiken
(100 verk), Verkanliden (30 verk) och Norra
Gardfjillet (6 verk). Vidare ingar i hogscenariot
ytterligare identifierade potentialer i kommunen
motsvarande 175 vindkraftverk enligt tillaggs-
planen f6r vindkraft.

De tvi storsta projekten, Pautrisk och Blaiken,
svarar for den storsta sysselsittningsokningen,
med cirka 35 respektive 15 direkt sysselsatta i
den 16pande driften.

Inklusive kringeftekter (vigunderhill, sn6roj-
ning, lokal service etc.) beridknas vindkraftsin-
vesteringarna sammantaget i driftskedet ge cirka
160 sysselsatta per ar i regionen, varav cirka 80
lokalt bosatta.

Scenario Mellan och Liag

I scenario Mellan ingér de planerade vindkraft
projekten i Pautriskomridet (175 verk), Blaiken
(100 verk) respektive Verkanliden (20 verk).

I scenario Lag (projekt som bedoms ha en san-
nolikhet pa 75 % eller mer att genomféras inom
tidsperioden 2010-2020) ingir Blaiken med
totalt 90 verk och Yttre Verkanliden med 8 verk.

De beriknade sysselsittningseffekterna i scena-
rio Lag och Mellan framgir av figur 4.3.4-4.3.6

ovarn.

Typ av arbeten som skapas
Nedan redovisas exempel pa direkta arbeten,

som genereras i samband med vindkraftetable-

ring.

Under byggtiden

Projektledning, byggledning, besiktning,
kontroll, arbetsmiljé och miljésamordning
Bygg och anliggning, vigar, planer, funda-
ment

Byggande av stillverk, transformatorer
Kabeldragning

Servicebyggnad

Turbiner, montage

Transporter

Lokal service, sa som matservering, handel
och hotell/uthyrningsverksamhet

Under drifttiden

driftteknik

drift av el-generering

viagunderhall

snorojning

fastighetsskotsel

lokal service, si som matservering, handel
och hotell/uthyrningsverksamhet
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Turism

Direkta och indirekta effekter

De direkta effekterna av forandrad turistisk ak-
tivitet/turisminvesteringar dr betingade av vilken
typ av turistinvestering, som sker i regionen.
Exempelvis dr hotellverksamhet arbetskraftsin-
tensiv, medan sommarstugor ar en mer kapital-
intensiv form av turism. Eftersom storstadsom-
riaden ofta har en storre andel hotellturister, med
storre daglig konsumtion jaimfort med stugtu-
rister, sd dr de direkta effekterna av turism ofta
storre i stader jimfort med landsbygden. A andra
sidan dr den relativa betydelsen av turism ofta
betydligt storre i landsbygdsomraden.

Studien "Regional Economic Impacts of Tourism.:
The Case of Denmark”, 2007, visar att arbets-
kraftsinnehallet vid produktion inom hotellsek-
torn dr hogre i landsbygdsomraden jamfort med
stadsomraden. En 6kning i pengar spenderade
pa hotell innebér mer arbeten i landsbygdsomra-
den jimfort med i stadsomraden.

Hur stora de indirekta effekterna av okad tu-
ristisk verksamhet blir beror pi den regionala
ekonomins storlek och hur varierad den ir 1 sin
struktur, handel, shopping och pendling. Turism-
multiplikatorn dr 6verlag hogre i stadsregioner

och lagre i landsbygdsregioner.

Den genomsnittliga sysselsittningsmultiplika-
torn inom turism fér Danmarks regioner exklu-
sive storstadsregionerna dr 1,40. Detta dr ocksa
den multiplikator som anvinds for att berikna
indirekta sysselsittningseftekter av turisminves-
teringarna i Storumans kommun.

Scenario Hog

Milet for Destinationsbolaget Hemavan Tdrna-
by dr att antalet sysselsatta inom besoksniringen
i Hemavan férdubblas fran 250 sysselsatta dr
2011 till 500 sysselsatta ar 2020. Detta innebdr
ett tillskott pd 250 sysselsatta inom turismen.
Dirtill kommer Fjillkedjans pagidende/planerade
investeringar i camping, fritidsbostdder, ligenhe-
ter, dubbelrum, skotergarage, handel/service och
en sittlift, som beriknas ge i storleksordningen
50-220 nya turismarbeten. I Scenario Hég rik-
nas med den hogre siffran i intervallet.
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Figur 4.3.7-4.3.9 Sysselsittningseffekter i
driftskedet av planerade turisminvesteringar i
regionen, scenario Hog, Mellan respektive Lag.

Scenario Mellan

I scenario Mellan bedéms Destinationsbolagets
mal f6r turisminvesteringar delvis inbegripas i
Fjillkedjans investeringar, exempelvis avseende
antal baddar. Det direkta sysselsittningstillskot-
tet av Fjillkedjans investeringar beriknas i detta
scenario vara 135 sysselsatta.



Scenario Lag

I scenario Lag (effekter av turisminvesteringar
med 75% sannolikhet eller mer att forverkligas)
ingar Fjillkedjans satsningar. Den direkta sys-
selsittningseffekten av dessa beriknas hir vara
enligt den ldgre siffran i det bedémda intervallet,
dvs 50 sysselsatta. Fjillkedjans ambition dr att
s minga som mojligt av de sysselsatta ska vara
lokalt bosatta. Andelen lokalt bosatta av syssel-
sattningstillskottet inom turism inklusive kring-
effekter (t.ex. inom lokal service) antags vara 75
procent.

Infrastruktur

Testverksamheten vid Storumans flygplats ar
den infrastrukturrelaterade verksamhet som
bedéms ha storst sysselsdttningspotentialer.
Kompetenskraven for de sysselsatta inom frik-
tionstestverksamheten dr i huvudsak hogkvali-
ficerade maskinforare och servicetekniker, men
dven kompetenser relaterade till utbildning,
konferenser och besoksniring. Under en startfas
(i berikningarna antaget till 2014) med dagens
anliggningskapacitet bedéms 5-10 arsarbeten
skapas per ar, men med stor sisongsvariation,
med mest aktivitet under januari-mars. Med en
positiv utveckling av friktionstestverksamheten
och fler intressenter som etablerar sig pa omra-
det bedoms 25-50 personer kunna ha heltidssys-
selsittning pa flygplatsomradet ar 2020. P4 sikt
minskar ocksa sisongsvariationen. I samband
med den forvintade utbyggnaden av lokaler och
anliggningsytor kommer tidvis betydligt fler att
vara sysselsatta.

Omlastningsterminalen i Storuman beriknas
fullt utbyged (etapp 1 och 2) ge cirka 3 arbets-
tillfallen.

Sysselsittningseffekter av dvriga infrastruktur-
investeringar beriknas inga i ovan redovisade
sysselsittningseffekter for gruvnaring, vindkraft,
tursim samt kringeftekter inom 6vriga niringar.
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Figur 4.3.10-4.3.12 Sysselsdttningseffekter i

drifz‘skedet av planemde infmsz‘ruéz‘uri nvesteringar i

regionen, scenario FHog, Mellan respektive Ldig.
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5 Bostadsforsorjning och
attraktiva livsmiljoer

5.1 Nulage

Ortstruktur

Kommunen har tva storre befolknings-
koncentrationer, Storuman-Stensele och
Tirnaby-Hemavan, till vilka kommunens
utbyggda samhillsservice primirt dr sam-
lad. Avstandet mellan ortsgrupperingarna
ar ca 15 mil.

Mittemellan Storuman och Tarnaby ligger
Slussfors som har viss strategisk betydelse
med exempelvis skola, tankstille och mat-

aftir. Kring Slussfors ansluter Jiltjaurvigen |/

tran/till Sorsele och vig till/fran Dikanis/
Kittelfjall.

Gunnarn, ca 3 mil soder om Storuman-
Stensele, har skola, livsmedelsaffir och
tankstalle.

Befolkningsutveckling

i

Befolkning

b @ 500

/)

200
50

/ Umfors \
‘(Ilppen \

R TN
Tarnaby ‘4

Ly

N\ E45

\ .
i,a 12 Frsmark ‘e ORSELE o
pSCAGA S ) \ ‘M

TNy Y m

& Sl ssfori5 ‘\ <
Umnas =
e g rgmsund

‘-\. o,

ttnicksele

.Gargna“.

Ialken =

1 jﬁg v STOR
iigﬂ?tzy .:'. o

Barsele ‘
SOOI R, _. nnarrv °

i) skarvsjoby.@ \\ 1
M Askilje

Figur5.1.1 Sz‘aruman Sz‘ensele och Tarnaby—l—[ema@an ar
kommunens storsta ortsomrdden.
Killa: Statistik SCB, bearbetad av AF Infraplan

Storumans kommun har (i ~
ing tid 6 AR > Befolkningsforandrin
under lang tid forlorat befolk- g g
ning. Hemavan ér den enda ll ’} " Ammars| SCUNG - MNSKUNG AL
orten i kommunen som gir i ( Umfors, . D @ 5% 500
mot strommen, och uppvisar l| \-Klippen . ER : -15--30% 100
° . . . < & emav <-30 %
ar 2010 en dkning jamfort ) T~ 22t =
o ' \ Laisaliden - @ Minskat till under 50 invanare
med dr 2000. i' ""‘01 '\-\\ﬂ ® Mindre orti Storuman kommun .
. . . N . = 1<,
Figur 5.1.2 For kommunens : Tarnabys/ \ ~. \»\/ (~.
tatorter: Storuman, Stensele, |1 < L ‘% \‘N -
Tirnaby och He : N é K -~ {SORSELE
: drnaby o.c ] e@awm anges : E A Forsmark “
i kartan forindringen 2000~ j +Skalmodalen h U N ~ ES
. o B W S mnase=— . )
2010 samt invanarantalet i g e e ~. Blatmicksele
. e ' - N T tromsund._ § _Gargnasy
for 2010. For 6vriga orter rlw‘”’ % Nﬁmelfjé” . ?\\ | k'\.\ e
. e . L] \ i . i
anges forandring 2000-2005 = N ENTE S '. en == )
samt invinarantal 2005 ¥ \  a '\‘\\
enligt den senaste statistiken o N\ BN
) . % . Klimpfjall X I;SSEIL% |
or smaorter. Hemavan ar a T L ™ Gunparry
f i \‘\ M 4§mv (! ' ‘
den enda orten i kommunen N Saxnse Skarvs&omv \\
som okar i befolkning, vilket | fh "'\\_ A= Asglje K
~—— Soes '~ iny-
tydlig indikerar turismens e ) . Pautrask 3
yarg . o 10 “”BQAQafJa” \'\ Néstansjo seleby .»'\R” 4
starka utveckling. Y .. (. )

42



73,
94 Sorsele
X hepy

70 km,
X
\

/e «
Stfomsund 5
ks

\

N = - —~ ‘,,
T e

e

Arjeplog

T

A X clleftes

N/

m
~

Lycksel \)

352
280 km

7

—~~Orskoldsvik
el = Vasa

. N

S~

» 4

Figur 5.1.3 Avstinden inom kommunen och till regionala stodjepunkter dr relativt linga, vilket stil-

ler sarskilda krav pd transportsystemet.

Avstand

Figur 5.1.3 visar geografiska avstind mellan re-
gionalt betydelsefulla malpunkter och marknader
tor bl.a besoksndringen i Storumans kommun.

Lycksele dr en viktig ort f6r hela inlandsomradet,
med bland annat sjukhus, utbildning och annan

betydelsefull samhillsservice.

Umes3 dr lanscentrum och har brett utbud av
hogre utbildning, specialistsjukvard, handel etc.

Lulei och Skellefted har relativt stort utbud av
hogre utbildning, sjukvérd etc.

Mo i Rana dr en viktig norsk industriort och ér
ett viktigt marknadsunderlag f6r besoksniringen
i Hemavan/Tdrnaby.

I Hemavan, Vilhelmina och Lycksele ligger
regionala flygplatser med reguljirflygtrafik.
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Fastighetsmarknad

Permanent bostad

I Storumans kommun sildes under ar 2010 ca
70 permanentbostider. Priset skiljer sig markant
mellan de tva férsamlingarna Tdrna och Stensele.
Snittpristet f6r en permanentbostad i Stensele
torsamling var 185 000 kronor 4r 2010 medan
snittpriset i Tarna férsamling 1ag pa nirmare 1,3
miljoner kronor.

Tirna férsamlings bostadspriser dr jimforbara
med Umeds kransférsamlingar och Skellef-

teds forsamlingar, vilket dr mycket 6ver dvriga
inlandsomraden i Visterbottens lin. De hoga
snittpriserna i Tdrna férsamling avspeglar till
stora delar den kraftiga turismrelaterade utveck-
ling som skett i Hemavan-Tdrnabyomridet.

Fritidshus

Snittpriset for ett fritidshus i Tdrna forsamling
ligger pa nidrmare 900 000 kronor. I Stensele
térsamling var genomsnittspriset pa fritidshus

125 000 kronor ar 2010.

7 Snittpris for permanent bostad efter forsamling
Ar2010

L L L

~

Snittpris for fritidshus efter forsamling, Ar 2010

[ 1100 000 - 2400 000 kr [N 200 000 - 400 000 kr
[ 800000 - 1100000 kr [ 10000 - 200 000 kr
400000 -800000kr [  Ingen forséljning

Statistikkalla: Ljungquisfwformation
2 =

Figur 5.1.4 Snittpris for forsiljning av perma-
nent bostad dr 2010 i Visterbottens lan, uppdelat
efter forsamling.

Killa: Ljungquist Information, bearbetad av AF Infraplan
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Figur 5.1.5 Snittpris for forsiljning av fritids-
hus ar 2010 i Visterbottens lin, uppdelat efter
forsamling.

Killa: Ljungquist Information, bearbetad av AF Infraplan



Befintligt bostadsbestand

Bostadsbestandets f6rdelning i Storumans kom-
mun var dr 2010 ca 1010 lagenheter i flerbo-
stadshus (32 %) och ca 2160 i smihus (68 %).
Grannkommunen Vilhelmina har som jimf6-
relse ca 65 % av sitt bostandsbestind i smahus,
dvs négot ligre andel dn Storuman. Lycksele har
ca 53 % av bostadsbestindet i smahus.

I kommunen finns det allmdnnyttiga bostads-
toretaget Umluspen AB och ett antal mindre
privata fastighetsféretag med uthyrningsverk-
samhet. Umluspen AB ir heldgt av Storumans
kommun och dger ca 400 ligenheter i kommu-
nen. Umluspens bostadsbestiand finns i Storu-
man, Tdrnaby, Hemavan och Stensele.

Beldaggning ligenheter

I mitten av september 2011 fanns étta lediga
ligenheter i Storuman, sju i Stensele och en i
Gunnarn. I Hemavan fanns ingen ledig ligenhet
och i Tarnaby endast en ledig.

Den privata fastighetsaktéren Domptéren AB
hade en ledig ligenhet i Storuman i mitten av
september 2011.
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Figur 5.1.7 Storuman kommuns nybyggda, lediga och uthyrda lagenheter.

Killa: Statistik Umluspen 2011, bearbetad av AF Infraplan
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Nybyggnation lagenheter

Under perioden 2000 till 2010 fardigstilldes
inte nagra ligenheter i nybyggda flerbostadshus
i kommunen. Kommunen bygger dock 8 nya
ligenheter i Tarnaby.

2000-2010 firdigstalldes 33 ligenheter i ny-
byggda sméihus i kommunen, varav merparten
under dren 2004-2009.

Belaggning smahus

Det saknas information om hur stor andel av
smihusbestindet i kommunen som stir tomt.
Som referens kan nimnas att 25% av fastig-
hetsbestindet av lantbruksenheter och smihu-
senheter i Pajala kommun var obebott &r 2009.
Andelen obebodda fastigheter i kommunen var
i slutet av 2009 lagst i Pajala centralort, ca 7%,
medan andelen obebodda fastigheter var storre i
ovriga titorter och i byarna, vanligen i storleks-
ordningen 20-25%.

5.2 Befolkningsutveckling

Befolkningsprognosen baseras pa SCB:s grund-
prognos med beaktande av det beriknade sys-
selsittningstillskottet i kommunen vid de olika
scenarierna.

I Linds studie av socio-ekonomiska effekter

av nya gruvor i Visterbotten (2009), beriknas
befolkningseffekten i forhallande till sysselsatt-
ningseffekten av de nya gruvorna motsvara ca
60% i Lycksele kommun respektive ca 80% i
Vilhelmina kommun. Detta innebdr att per 100
nyskapade arbeten i Lycksele beriknas genereras
en befolkningsékning motsvarande ca 60 inva-
nare. P4 liknande sitt beridknas 100 nya arbeten
i Vilhelmina kopplade till gruvexpansionen ge
ca 80 fler invinare i kommunen. Att befolk-
ningseftekten inte blir storre i férhéllande till
sysselsittningseffekten forklaras av att en del av
arbetskraftsbehovet forvintas 16sas genom veck-
opendling. Vidare bedéms invinare i kommunen
som tidigare varit arbetslosa eller blir arbetslosa i
samband med nedldggningar av andra verksam-

heter fylla delar av arbetskraftsbehovet.

Befolkningsprognos Storumans kommun

8 000
7000 Scenario Hog
—— / = Scenario Mellan
6 000 e =— Scenario Lag
Referensscenario/
5000 SCB:s grundprognos
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Figur 5.1.8 Bedomd befo[kningsuz‘vecﬂing fb'r Storuman kommun vid respekz‘z"ve ut@ecklingsscenario.
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Befolkningseffekten av planerade investeringar

i Storumans kommun bedéms i foreliggande
studie uppga till ca 70% av sysselsittningseffek-
ten av investeringarna, vilket ger en befolknings-
prognos enligt grafen pd omstiende sida.

Investeringsscenarierna Hoég och Mellan be-
déms medfora trendbrott i befolkningsutveck-
lingen. Befolkningsckningen mellan 2010 och
2020 i scenario Hog bedéoms uppgi till drygt
800 invénare, medan motsvarande befolknings-
okning i scenario Mellan bedéms bli ca 500
invanare. I scenario Lag fortsitter befolknings-
minskningen i kommunen, om dn i mindre grad
an i referensscenariot.

Merparten av befolkningstillskottet i de tre in-
vesteringsscenarierna bedéms besté av personer i

3ldrarna 20-45 ir.

5.3 Framtida
bostadsbehov

De stora investeringarna i turistndringen i
Hemavan-Tdrnaby samt i gruvan i Ronnbécken
i investeringsscenario Hog och Mellan bedoms
medféra behov av ny bostadsbebyggelse 1 omra-
det. Eftersom det saknas uppgifter om hur stor
andel av bostadsbestindet i kommunen som

star tomt och dirmed kan vara tillgingligt for
inflyttning 4r det svirt att beddomma med storre
noggranhet hur mycket bostadsbestindet kom-
mer att behova utokas. Enligt en 6versiktlig
bedémning behover bostadsbestindet i Hema-
van-Tdrnaby i scenario Hog och Mellan utokas
med i storleksordningen ett par hundra bostider
fram till 2020. Térnaby har det senaste decenniet
forlorat ett 70-tal invinare, vilket talar for att
det delvis finns ledig bostadskapacitet i omréidet.
Detta bedoms dock inte att vara tillrickligt i
investeringsscenariot Hog och Mellan.

Avstandet mellan den planerade gruvan i Rénn-
bicken och Tarnaby ir 36 kilometer via Bjork-
vattnet och 45 kilometer via Gardvik/Ajaurdam-
men. Restiden ir ca 45 minuter. Slussfors ar en
annan tinkbar boendeort for personal vid den
planerade gruvan i Rénnbicken, men avstandet
till Slussfors dr nigot lingre (ca 50 kilometer)
och servicen i orten dr begransad.

Befolkningen i Storuman och Stensele titorter
har de senaste 10 dren minskat med ca 250 in-
vinare. Enligt en 6versiktlig beddmning bedoms
ingen storre utokning av bostadsbestandet i
dessa titorter vara nédvindig, som f6ljd av de
planerade investeringarna i kommunen.
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6 Transportsystemen -
identifiering av atgardsbehov

6.1 Dagens
transportsystem

Storumans kommun och Visterbottens lan

har flera viktiga strategiska strak och noder f6r
transporter. Tillsammans utgor detta nit en
betydelsefull infrastruktur fér skogsindustrin,
tillverkningsindustrin, gruvniringen och bestks-
ndringen.

Vigsystemet ir till stor del dimensionerat for ett
annat trafikarbete dn det som idag nyttjar vigar-
na. Den hogsta tillitna bruttovikten hos lastbi-
larna har okat, frin 40 till 60 ton, vilket innebir
att vigarna slits snabbare och haller kortare tid
in berdknat.

Efterslipande birighetsitgirder i kombination
med att vigarna inte ér tillrickligt tjdlsikrade,
har medfort att stora delar av vignitet ar for
daliga for det ndringslivet och befolkningens
behov.

Tvirbanan och Inlandsbanan ir ligt trafikerade
banor och som bland annat saknar elektrifiering
och moderna signalsystem, men som har mycket
stora potentialer. Den nya omlastningstermina-
len i Storuman dr en strategiskt viktig satsning
tor att skapa nya transportforutsittningar for
regionens niringsliv. Med atgirder pa Tvirbanan
kan persontédgstrafiken till/frin Storuman pa sikt
torverkligas.

Flygplatserna i regionen dr mycket viktiga for
bade niringslivet och de oftentliga verksamhe-
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Figur 6.1.1 E12 binder samman de vastra och ostra kommundelarna och ar mycket viktig jb'r saval

interna transporter som for transittrafik.
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Strategiska vdgar

E12 har en mycket strategisk funktion som sam-
manbindande link mellan kommunens 6stra och
vistra delar samt med Lycksele-Umei respektive
Mo i Rana. Oster om Storuman ir standarden
relativ hog, medan delen Storuman-Tirnaby-
Hemavan-Mo i Rana ir férhillandevis smal och
krokig. I hastighetsoversynens som gjordes for
ett par ar sedan sinktes hastighetsstandarden
fran 110 till 90 km/h pa stora delar av strickan.
E12 foreslis att ingd i EU:s nya 6vergripande
stamnit, TEN-T.

E45 och E12 méts i Storuman. Vagen ér viktig
t6r ndringslivstransporter och arbetsmarknads-
samspelet mellan fjillkommunerna. Vigen har
relativt god standard.

Krutfjellsvigen (RV 73) dr en viktig transport-
link for att binda samman s6dra Helgeland i
Norge till transportkorridoren E12, via Hattf-

jelldal/Joesjo. Strickan pa den norska sidan upp-
rustades under 2000-talet, men har lig standard
pa den svenska delen.

Jiltjaurvigen dr en genande link mellan dstra
kommundelen och Sveriges nordligaste omré-
den.

Gruvvadgar

E12 kommer att ha en central roll for de externa
gruvrelaterade transporterna. Hoglandsgruvan
ligger i nira anslutning till E12. Rénnbickgru-
van nds via en anslutningsvig pa ca 23 km frin
Gardvik/E12. Denna anslutningsvig ir inte av
en klass som haller {6r de tunga transporter som
kommer att erfordras for verksamhetens upp-
byggnad och genomforande. Vigen kommer att
uppgraderas alternativt fi delvis ny strickning.
En annan vig in till omradet gir norrifrn via
Tirnamo. Aven denna vigstrickning kan delvis
behova uppgraderas.

-

/Vagbredd A

I =>18m == 6,5-8
e 10-18 <=6,5

mmm 8-10

Hastighet
B 100/110 [EEEEE 60/70
I 80/90 <=50
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Fzgur 6.1.2 E12 ar myc,%ez‘ mktzg fbr hela regionen men har lag standard, sarskilt strdackan vasz‘er om

Storuman.
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Jarnvagar

Tvirbanan Storuman-Lycksele-Hillnis har
under senare tid frimst transporterat skogs-
produkter till kustens sig-, och papper- och |
massaanldggningar. Satsningarna kring
BioStor och nya gruvor i regionen, samt att
banan aterigen trafikeras med persontig, gor
banan till en viktig framtida link f6r hela in-
landsomréidet. Persontrafiken gar idag endast
upp till/frdn Lycksele, men kan pa sikt dven
torldngas till Storuman.

Inlandsbanan och Tvirbanan moéts i Storu-
man. Aven Inlandsbanan har en viktig roll

och intressanta utvecklingsmojligheter vad

giller godstransporter.

Storumanterminalen NLC

Den nya omlastningsterminalen i Storuman
kommer att mojliggora overflyttning av gods
fran vigtransporter till jirnvigen. Terminalen
kommer att sti klar under 2012.

Hamnar
Regionens viktigaste hamnar finns i Umead,

Skellefted, Mo i Rana och Mosjeen. Umed har

regelbunden firjetrafik till/frain Vasa/Finland,
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Figur 6.1.3 Tvarbanan mellan Storuman-Hdillnas sak-
nar ele,éz‘rz'ﬁering och har ldg standard.
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nyttjande i férhillande till befolkningsunderla-
get. Ar 2011 hade flygplatsen 12 100 passage-
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Lycksele Airport: 24 800 passagerare, 2011.

Vilhelmina Sagadal Airport: 15 000 passagerare,
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hogt nyttjande per invanare i upptagningsom-
radet innan trafiken pa flygplatsen upphorde.
Nu arbetar kommunen med att hitta alternativa
anvindningsomraden f6r flygplatsen, bl.a. test-

verksamhet och utbildning. Ar 2007 hade ca 13
000 passagerare.
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6.2 Tillkommande
transportbehov

De planerade investeringarna i Storumans
kommun 4r av den karaktir att de kommer att
generera omfattande trafik och transporter lings
befintliga strik.

Investeringarna kommer att generera sivil 6kade
godstransporter fran/till gruvor och vindkrafts-
parker som 6kad persontrafik och varutran-
sporter till/frin de utvecklade beséksmalen och
arbetsresor.

Den storsta effekten bedoms ske redan 1 scenario
Mellan, bl.a. genom Rénnbickgruvan, vind-
kraftssatsningarna i Pautriskomridet och Ver-
kansliden, samt Test Site Gunnarns flygplats.

Scenario Hog

Scenariot kommer att innebédra mycket stort till-
kommande transportbehov i savil de 6stra som
vastra kommundelarna.

Mycket omfattande godstranporter kommer att
genereras av Ronnbdckengruvan. For gruvans
verksamhet kommer exempelvis omfattande
godstransporter av magnetit att ske, ca 110
lastbilar per dygn (enkel vig). Sedan tillkommer
nickeltransporter, ca 7 lastbilar per dygn, trans-
porter av insatsvaror och personal. Uttranspor-
terna kommer mest sannolikt att ga till hamnen

i Mo 1 Rana.

Hoglandsgruvan kommer dven den att generera
flera tunga transporter, ca 8 lastbilar med slép
per dag, enkel vig. Transporterna kommer san-
nolikt att ske mot Storuman.

Turismsatsningarna i scenario hog kommer att
generera kraftigt 6kad turismtrafik pd E12. De
satsningar som gors innebdr att antalet géstnit-
ter, skiddagar osv ska mer dn férdubblas jamfort
med nuvarande nivier. Avsaknad av kapacitets-
starka alternativ till vigtransporterna innebar
att 1 stort sett all tillkommande turism kommer
att nd Hemavan-Tdrnaby via E12 och att dven

denna trafik fordubblas.

I scenario Hog ingar 11 vindkraftsparker, vilka
kommer att generera omfattande transportar-
bete, sirskilt under anliggningtiden (f6r vigar,
fundament, torndelar etc). De tillkommande
parkerna i hogscenariot, bl.a. Girjesliden och
Stalofjillen, ligger till storsta del vister om
Storuman och kommer att belasta E12.

Cirka 350 personer bedoms sysselsittas direkt
vid gruvorna i Rénnbicken. Transport av per-
sonal till och frin Rénnbicken planeras att ske
genom busstrafik och personbilstrafik. Resorna
kommer med stor sannolikhet att ske pa E12
mellan Tarnaby-Gardvik. Vissa arbetsresor kan
aven komma att ske via Tarnamo.

Scenario Mellan

Scenariot dr till stora delar likt Hoégscenariot,
den storsta skillnaden dr exempelvis att vind-
kraftsparkerna kring Girjesliden och Stalofjillen
inte dr med och att turismsatsningarna inte dr
tullt lika stora som i hog.

Scenariot genererar mycket omfattande trans-
portokningar.

Scenario Lag

I scenario Lag ingar stora investeringar som
kommer att paverka transportsystemet, sarskilt
kring Storuman. Turismrelaterade resor pa E12
kommer att 6ka i stor omfattning.

Konfliktpunkter

Den enskilt storsta konfliktstrickan ar E12
Storuman-Tdrnaby-Hemavan, som kommer att
fa en kraftigt 6kad turisttrafik, varutransporter,
gruvrelaterade transporter, entreprenadtrafik
(bl.a. f6r utbyggnad av vindkraftsparker, men
dven for okat behov av underhill pa E12).

Genomfarterna i Tarnaby och Hemavan kom-
mer att bli siarskilt utsatta.

Anslutningsvigar till/frin gruvor och vindkrafts-
parker och som ingar i de allméinna vignitet kan
bli flaskhalsar med stora sakerhetsbrister, vilket
kommer att behova ses Over.
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6.3 thérdsfﬁrslag

Scenario Hog och Mellan innebir att E12,
strickan Storuman-Tédrnaby-Hemavan, kommer
behova flera, omfattande standardhéjande atgar-
der for att inte sidkerheten och framkomligheten
ska forsimras. Vigen skulle med férdel kunna
byggas om till 2+1 vig, alternativt breddning av
vigbana, seprata stigningsfilt, bygga bort tvira/
skymda kurvor och kron, etc.

Allminna anslutningsvégar till/frin exempelvis
Rénnbicken och storre vindkraftsparker, kom-
mer behova stora upprustningar, frimst vad
giller birighet och métesmaoiligheter. Andamals-
enliga 16sningar beh6ver utredas djupare.

I Hemavan och Tirnaby kommer de kraftig
okade trafikvolymerna innebira krav pi exem-
pelvis bittre trafikseparering och andra trafiksi-
kerhetshojande atgdrder. Samordning med 6vrig
planering i Hemavan och Térnaby ér viktigt att
uppritthalla.

Den planerade nya termialen kommer att fa en
stor betydelse for flyget. Diaremot behéver flyg-
platsen fortsittningsvis arbeta for att sikerstilla
att upphandlingen av trafiken utformas sa att:

 flygplanstypen kan hantera besékandes ba-
gage, sirskilt skidor och liknande utrustning.

* trafiken inte gor uppehill under sommaren.

« tidtabellen anpassas efter det lokala ndrings-
livets behov

* direkttrafik frin/till Arlanda méjliggors, for
att bland annat sakerstilla kapacitetet och
korta restider.

Tillgingligheten till omlastningsterminalen i
Storuman kommer ha stor betydelse f6r 6ver-
flyttning av gods frin vig till jirnvig. Men for
att jarnviagen ska kunna bli ett attraktivt alter-
nativ finns mycket kvar att gora pé savil Tvirba-
nan som Inlandsbanan. Okad kapacitet genom
utbyggnad av motesstationer och signalsystem
ar exempel pé dtgirder. Elektrifiering torde dven
vara ett langsiktigt mal.
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1 Sambhallsplanering och
kommunal verksambhet

1.1 Stor betydelse for EU
och Sverige

Investeringarna som planeras inom Storumans
kommun har stor betydelse f6r EU:s interna ra-
varuforsorjning och dirmed f6r Sveriges export.

Aven det turistiska utbudet blir bittre tillging-
ligt f6r EU, vilket kan fi utokad betydelse till
toljd av pagaende klimatférandringar.

7.2 Storuman star
infor omfattande
omvandling

Storumans kommun har, liksom flertalet
inlandskommuner, sedan fem decennier

behovt hantera betydande strukturom-
vandlingsproblem med tillhérande befolk-
ningsminskning. Nu 6ppnas viktiga moéjligheter
tor savil néringslivsutveckling som befolknings-

tillvixt. * handldggningskapacitet av plan- och till-
Framtidsutvecklingen innefattar betydande standsirenden

omvandling och kriver ambitiésa analyser, om- « utveckling av bostadsutbudet och boende-
tinkande, nya strategier, delaktighet och hand- milj6erna, s att arbetskraft, sirskilt i yngre
lingskraft. ildrar och sirskilt barnfamiljer attraheras

Inget sker av sig sjilvt och ifall man inte dr aktiv. =~ « vidmakthallande (inledningsvis) och dérefter
riskeras att man ofta dr "for sent ute”, vilket kan utveckling av vard, skola och omsorg
medfora besviarande flaskhalsar. Sidana flask-
halsar kan 1 sin tur medfora att kommunen och
dess aktorer inte lyckas ta tillvara de nya utveck-
lingstérutsittningarna. .

* utbyggnad av 6vergripande infrastruktur (vé-

gar, bredband, etc)

utbyggnad av lokal infrastruktur (gator, VA,

Savil realiserandet av satsningarna som mojlig- etc)

heterna att ta tillvara fordelarna innebar stora .

_ ’ stor belastning pa kommunens likviditet, ef-
utmaningar f6r kommunen vad avser:

tersom de okade kostnaderna kommer minst
3-5 4r fore de okade skatteintikterna. Detta

kommer att krava sarskilda ekonomiska 10s-

ningar i lagarbete med andra aktorer (frimst
EU; staten och niringslivet)

* offensiv proaktivitet i nya former av ”lagar-
beten” med niringsliv, regering, infrastruk-
turverk, hogre utbildning, arbetsmarknads-
myndigheter etc
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* att gora kommunen ytterligare attraktiv f6r
nya verksamheter och nya skattebetalare (dvs
potentiella inflyttare).

* att kommunen beroende pa linga avstand i
realiteten dr tvd arbetsmarknadsregioner och
att framférhéllningen dirmed behdver be-
akta utveckling och analys i ett brett geogra-
fiskt perspektiv

* att kommunens dldersmissiga befolknings-
sammansittning kriver sirskilt fokus pa att
attrahera unga minniskor och unga familjer.

1.3 Strategiskt
atgardsbehov

Denna utredning ir ett forsta viktigt steg for att
skapa en bild av vilka méjligheter och utmaning-
ar Storumans kommun stér infor.

Flera ytterligare steg behovs for att:

* battre tydliggora moéjligheterna for en lang-
siktigt hallbar, attraktiv utveckling av kom-
munens bada delar

* klarligga méjligheterna for att undvika kon-
flikter med andra samhillsintressen, t ex ren-
ndringen, kulturmiljévirden etc for att finna
moijligheter till synergier och samverkan

* Dbattre tydliggora strategiska flaskhalsar, och
ndr dessa riskerar uppsta och hur de kan
undvikas

* analysera fram vad som med helhetssyn ar
ritt atgirder, sa att sektorstinkande eller
torutfattade meningar inte leder till felinves-
teringar, felaktigt marknyttjande etc

* klarldgga tidsmissig prioritet for dessa ritta
atgirder”
* analysera var och i vilken omfattning inflyt-

tad arbetskraft kommer att vilja bo

» klarligga hur kommunens personalstyrkor
for olika funktioner behover forstirkas 1 olika
skeden och vad som behéver upphandlas
utifran
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* Kklarldgga erforderlig informationsstrategi for
olika skeden. (F4 kinner till méjligheterna
om de inte tydliggors for befolkning och
toretag. Dessutom riskeras misstinksamhet
och desinformation.)

* sammantaget uppnd en bred forstielse av
de positiva mojligheterna med nysatsning-
arna och dven hoten om inget gors. Detta
ar grundldggande for att uppna acceptans,
delaktighet och lagarbete dven innefattande
kommunmedborgarna

Storumans kommun kommer att behova for-
bereda sig p4 att stilla om fran "avveckling till
utveckling”. Genom att tidigt identifiera mojlig-
heter, flaskhalsar och utmaningar f6r kommunala
verksamheter och anldggningar kan kommunen
agera forebyggande och strategiskt.

Exempel pa "flaskhalsar” som kan uppstd med
otillricklig framférhallning:

*  Brist pa bostider, goda boendemiljéer,
torskolor/skolor och nirsjukvérd. Sirskilt
kritiskt for att kunna attrahera nya invanare,
sarskilt unga familjer.

* Hird belastning pa VA-systemet till {6ljd av
kraftig expansion av permanenta bostider,
fritidshus och kommersiella verksamheter
i Hemavan och Tdrnaby. Vad klarar dagens
system och vilka dtgirder behovs for att klara
expansionenr

+ Otillricklig tillgang pa handliggare av plan-
och tillstaindsirenden, niringslivsfragor,
strategiska utvecklingsarbeten (exempelvis
Fordjupade versiktsplaner, boende, infra-
struktur, planprogram for skola-vird-omsorg,
tjdnster och niringsliv, kultur och fritid etc).

Otillricklig utbyggnad av transport-
infrastrukturen. Sdrskilt gruvniringen,
men ocksa turismndringen, ar kins-
liga for otillricklig transportinfrastruktur.
Birighetsfragan for "malmens vig” ir en
kritisk fraga liksom miljéeftekter och trafik-
sakerhet.



8 Kommunens ekonomi

8.1 Okade skatteintikter

Berakningsforutsattningar

Skatteintikterna till kommun respektive lands-
ting beriknas enligt f6ljande formel: Befolkning
i aldrarna 16-64 ar*forvirvsfrekvens*genomsnittl
ig arslon*skattesats

Foljande antaganden om skattesatser, l16nesum-
mor och forvirvsfrekvens ligger till grund {or
berikningen av skatteeftekter av de tre investe-
ringsscenarierna.

Skattesatser och medelarsloner

Kommun Kommunal | Landstings-
skattesats, skattesats,

2011 2011

Storuman 22,90 10,50

Storumans kommun har enligt SCB ca 2 650
torvirvsarbetande i aldrarna 16 ar och uppat (ar

2009). Medelirslonen var ca 245 000 kronor.

I skatteeffektsprognosen for inkomstaren 2010-
2020 antags skattesatserna vara fixerade vid 2011
ars niva (se tabell ovan).

Det berdknas vara tva drs eftersldpning frin

inkomstar till att skatteintikten kommer kom-
munen/landstinget till del. Darfor redovisas

skatteeffekterna for kommun och landsting for
perioden 2012-2022.

Medelarslonen per forvirvsarbetande 16+ berdk-
nas under perioden 2010-2020 successivt oka till
280 000 kronor i Scenario Hog. Detta till £6ljd
av 0kad efterfragan pé arbetskraft i kommunen,
varav en betydande del inom gruvniring, som
har relativt hoga genomsnittsloner. Medelarslo-
nen for forvirvsarbetande 1 kommunen beriknas
under perioden 2010-2020 successivt oka till
276 000 kronor i Scenario Mellan respektive till
272 000 kronor i Scenario Lag. Medelirslonen i
referensscenariot (jimforelsealternativet) berik-
nas 6ka till ca 270 000 kronor, till £6ljd av ca 1
procent arlig reallonedkning.

Forvarvsfrekvenser

Forvirvsfrekvensen i dldrarna 16-64 r var ar
2009 75,1 procent i Storumans kommun. For-
virvsfrekvensen i kommunen antags i Scenario
Hog successivt 6ka till 78 procent ar 2020, till
toljd av kraftigt 6kad efterfragan pé arbetskraft.

Forvirvstrekvensen antags fram till 2020 suc-
cessivt Oka till 77,2 procent i Scenario Mellan
respektive till 76,0 procent i Scenario Lig. For-
virvsfrekvensen i referensscenariot antags oka

till 75,5 procent till ar 2020.
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Skatteeffekter vid respektive
investeringsscenario

Scenario Hog

Till £6ljd av 6kad forvirvsarbetande nattbefolk-
ning i kommunen beriknas den érliga kom-
munala skatteintikten i Storuman ar 2022 vara
cirka 65 miljoner kronor hogre jamfért med i
referensscenariot.

Den arliga landstingsskatteintikten, baserad pa
skatteunderlaget i Storumans kommun, beriknas
vara cirka 30 miljoner kronor hogre ar 2022. Ef-
tersom investeringarna i Storumanomréidet be-
riknas ge sysselsittning till ungefir lika manga

i 6vriga regionen, som till boende i Storumans
kommun, beriknas den totala positiva skatteef-
tekten f6r Landstinget uppga till ca 60 miljoner
kronor ar 2022 (se figur 8.1.1-2 nedan).

Okade Kommunalskatteintikter i Storuman
jamfort med Referensscenariot, Miljoner kronor/ar

Mnkr/ar
70

"Scenario Hog"

) -

) // Mellan"
) //

) Pz

10 -

60

"Scenario Lag"

Figur 8.1.1 Okade kommunalskatteintikter for
Storuman kommun vid respektive utvecklings-
scenario. Aven grannkommunerna kommer att fi
forbattringar.
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Ackumulerad kommunalskatteeffekt i Storuman
tor perioden 2012-2022 beriknas till ca 350
miljoner kronor i Scenario H6g, medan lands-
tingsskatteeftekten for perioden beriknas till ca
300 miljoner kronor.

Scenario Mellan

I scenario Mellan berdknas den arliga kommu-
nalskatteintikten i Storuman ar 2022 vara cirka
55 miljoner kronor storre dn i referensscenariot.

Den arliga positiva landstingsskatteeftekten

vid ar 2022 berdknas uppga till ca 50 miljoner
kronor, varav ca 25 miljoner kronor baseras pa
det dkade skatteunderlaget i Storumans kom-
mun och ca 25 miljoner baseras pi ckat skatte-
underlag f6r 6vriga kommuner i linet till £6ljd av
investeringarna i Storumanregionen.

Okade Landstingsskatteintikter
jamfort med Referensscenariot, Milj kronor/ar

Mnkr/ar
70

"Scenario Hog"

60

50 4

Figur 8.1.2 Okade landstingsskatteintikter vid
respektive utvecklingsscenario. Heldragen linje
markerar skatteeffekten baserad pi det 6kade
skatteunderlaget i Storumans kommun. Streckad
linje visar skatteeffekten baserat pa ckat skat-
teunderlag i linet till foljd av investeringarna i
Storumanregionen.



Ackumulerad kommunalskatteeffekt i Storuman
tor perioden 2012-2022 beriknas till ca 285
miljoner kronor i Scenario Mellan, medan lands-
tingsskatteeffekten for perioden beriknas till ca
260 miljoner kronor.

Scenario Lag

I scenario Lag beriknas den érliga kommunal-
skatteintdkten i Storuman ar 2022 vara cirka 15
miljoner kronor stérre dn i referensscenariot.

Den érliga positiva landstingsskatteeftekten vid
ar 2022 beriknas uppga till ca 10-15 miljoner
kronor.

Vid scenario Lag beriknas den ackumulerade
positiva kommunalskatteeffekt i Storuman f6r
perioden 2012-2022 till ca 100 miljoner kronor,
medan den positiva landstingsskatteeffekten for
perioden beriknas till ca 90 miljoner kronor.
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Investeringseffekter i
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- analys och konsekvensbed6mning av
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