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Inledning

Bakgrund

Storumans kommun arbetar med en andring av detaljplanen for kv. Ronnen med syfte att
ge forutsattning for byggande av flerbostadshus pa omradet. D& omradet ligger i narheten
av vag E12/E45 (rekommenderade vagar for transport med farligt gods) finns ett behov av
att en riskbedémning avseende transporter med farligt gods upprattas.

Syfte

Syftet med riskbeddmningen ar att identifiera de risker avseende transporter av farligt gods
forbi aktuellt planomrade samt utreda vilka konsekvenser dessa kan medfora.

Omfattning och avgransning

Riskbeddmningen avser olycksrisker som hanger samman med nérheten till E12/E45 och
de transporter av farligt gods som sker pa denna vagstrackning.

Rapporten belyser enbart risker med transport av farligt gods fér ménniskor och tar inte
hansyn till paverkan pa miljo och egendom.

Underlag

Foljande underlagsmaterial har funnits till forfogande vid uppréattande av analysen:

e Plankarta, Detaljplan for del av kv. R6nnen

e Trafikrakning av farligt gods pa véag i Véasterbottens lans inland. Lansstyrelsen

Vasterbotten, 2013.
e Riktlinjer for skyddsavstand till transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen
Norrbotten, 2015.

o Trafikverkets webbplats.
http://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/\agtrafik--och-
hastighetsdata/Kartor-med-trafikfloden/

Handbok for riskanalys. Raddningsverket 2003.

Farligt gods - Riskbeddmning vid transport. R&ddningsverket 1996
Vardering av risk. Raddningsverket 1997

Farligt gods pa vagnatet. Raddningsverket 1998

Programvaran ALOHA https://www.epa.gov/cameo/aloha-software

Metod

For att i detta skede ge en grov uppskattning av den riskbild den nya planen innebar med
avseende pa farligt gods transporter har riskbedomningen utforts enligt ”Matrismetoden”,
VTI-metoden samt utrakningar med programvaran ALOHA.


http://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/Kartor-med-trafikfloden/
http://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/Kartor-med-trafikfloden/
https://www.epa.gov/cameo/aloha-software

Sannolikhet
1 gang pa T

10 ar
Pitaglig §
100 ar
- Arsrisk
viss 4 10 Mkr
1000 ar
Liten 3 1 Mkr
10 000 ar
Mycket
lten 2 e
100 000 ar
Extremt 1 0,01 Mkr
liten
| milion ar »
L o002 13 104 105 wmk
Mycket Liten Stor Mycket Kata- Konsekvens
liten stor strofal

Riskklasser i matrisen:

. Klass 3. hog riskniva, godtas i allmanhet inte

D Klass 2, matthig riskniva, sikerhetsatgirder ska dvervigas
Bl Kiass 1, lig riskniva, godtas i allminhet

Sannolikhet | Ord Siffror 1 ging pa
1 Extremt liten | 10°-10® perar | 100 000 ar — |1 miljon ar
2 Mycket liten 10*-10° perar | 10 000 ar— 100 000 ar
3 Liten 10°-10*perar |1 000 &r — 10 000 ar
4 Viss 10°-107 perar | 100 ar — 1000 ar
5 Patalig 10" 107 perar |10 ar— 100 ar

Konsekvens |Ord Siffror

1 Mycket liten | <0.1 Mkr

2 Liten 0.1-1 Mkr

3 Stor 1-10 Mkr

- Mycket stor | 10-100 Mkr

5 Katastrofal =100 Mkr




Omradesbeskrivning

Kvarteret R6nnen

Planomradet for det tankta bostadsomradet bestar idag av tva hyreshus och en fére detta
brandstation som i inrymmer kontor. Omradet ar ca 6500 kvm stort och gransar till
E12/E45 mellan Zakrisvéagen i norr och Rallargrand i soder.

Tva flerbostadshus (5 och 3 vaningar) planeras att uppforas inom omradet. Fasaden pa
bostadshuset som placeras narmast E12/E45 kommer ca 30 m fran véag. Det andra
bostadshuset placeras med fasaden ca 70 meter fran vag. Carport/parkering eller andra
byggnader kan placeras nagot narmare, se illustration i figur 2.
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Figur 2. Illustration pa byggnadernas placering inom planomradet (Milj6- och
samhallsbyggnadskontoret 2016).

Vagar

Vég E12/E45 passerar forbi det aktuella planomradet och ar en tvafilig vag med en
hastighetsbegransning pa 50 km/h. Véagen ar en rekommenderad vég for transport med
farligt gods.

Riskhantering

Detta avsnitt kommer 6vergripande att beskriva riktlinjer (inte regelverk) samt vilka
mojligheter det finns till att vidta atgarder.

Riskomrade

Lansstyrelsen i VVéasterbotten har inga riktlinjer for bebyggelseplanering intill transportleder
for farligt gods. | denna rapport anvénds riktlinjer framtagna av Lansstyrelsen i Norrbotten.



Zonerna representerar méjlig markanvandning, utan krav pa atgarder, i forhallande till
transportled farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for aktuellt
planomrade ar avgorande for markanvandningen. ”

For bostaderna i kv. Ronnen kommer avstandet for lokalisering att understigas vilket ar
anledningen till denna riskbedémning.

Kategorier for markanvandning

Zon A (okanslig verksamhet) Zon B (mindre kanslig verksamhet)

Zon A avser platser dar det endast finns ett fatal Zon B avser sddan bebyggelse och markanvandning
manniskor, vilka inte uppratthaller sig stadigvarande som omfattar fa och vakna personer:

pa platsen:

P - Parkering (ytparkering) H - Handel (< 3 000 m2)

T-Trafik J—=Industri

L-0Odling Z- Fordonsservice

N - Friluftsomrade (t.ex. motionsspdr) Z-Lager

E - Tekniska anldggningar P - Parkering

Zon C (normalkanslig verksamhet) Zon D (kanslig verksamhet)

Zon C avser sddan bebyggelse och markanvéndning Zon D avser sddan bebyggelse och markanvéndning
som omfattar farre personer an Zon D, som hargod  som omfattar utsatta eller manga personer:
lokal kannedom och far vara sovande:

B - Bostdder (smahusbebyggelse) B - Bostdder (i flera plan)

H - Handel D-Vard

K- Kontor S -Skola

O - Hotell R - Idrotts- och sportanldggningar (med betydande
Z-Lager dskddarplats)

R - Idrotts- och sportanldggningar (utan betydande

dskadarplats)

C-Centrum

R - Kultur

Vagtransport (utan ytterligare sakerhetshojande atgarder)

Skyddsavstand (fran vagkant) till bebyggelseomradet intill rekommenderad transportled
for farligt gods genom tatort (50 km/h).

ADT (lastbil), fordon/dygn

100 200 300 400 500 600
Kategori
ZonB - - - - - -
ZonC - - - 10m 10m 20m
ZonD 30m 30m 40m 40m 40 m 40 m

Véagtransport (givet brandskyddad fasad)

”En brandskyddad fasad innebar att fasaden, inklusive fonster, utfors i brandteknisk

klass exempelvis EI 30 samt att krav stalls pa byggnadens svarantandlighet. En fasad i
obrannbart material, utan ventilationsdppningar, varken i fasad eller i takfot, forsedd med
fonster i EI 30, som inte kan 6ppnas utan sarskilda verktyg, uppfyller normalt de krav som
stalls vad géaller brandskydd och brandmotstand hos en fasad. ”

Skyddsavstand (fran vdagkant) till bebyggelseomradet intill rekommenderad transportled
for farligt gods genom tatort (50 km/h) givet att byggnad har brandskyddad fasad.



ADT (lastbil), fordon/dygn

100 200 300 400 500 600
Kategori
ZonB - - - - - -
Zon C - - - - - -
ZonD - 10m 10m 10m 10m 10m

Tabeller avseende riskhanteringsavstand enligt Lansstyrelsen i Norrbotten.

Riskidentifiering

Vég E12/E45 passerar forbi det aktuella planomradet och ar en tvafilig vag med en
hastighetsbegransning pa 50 km/h. Véagen ar en rekommenderad vég for transport med
farligt gods.

Antalet fordon som passerar planomradet uppgar till 3100 ADT (&rsdygnstrafik).

Av dessa 3100 &r 380 ADT (ca 12 %) tung trafik, enligt Trafikverkets métning 2015.
Antalet farligt gods transporter av den tunga trafiken ar 6 ADT (ca 1,5 % av tung trafik och
ca 0,2 % av total ADT) enligt trafikrakning gjord av Lansstyrelsen i Vasterbotten i maj
2013.

Nastan alla ADR-klasser (European Agreement Concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road) ar representerade i Lansstyrelsen i Vasterbottens
trafikrakning. De vanligaste férekommande transporterna av farligt gods pa aktuell stracka
ar brandfarlig gas ADR-klass 2.1 (26 %), brandfarlig vatska ADR-klass 3 (26 %) samt
styckegods ADR-klass 9 (22 %). Det forekommer ocksa transporter med oxiderande
amnen ADR-klass 5.1 (ca 2 % av farligt gods transporter) som passerar planomradet.

For att en farligt gods olycka skall ske kravs att ett sadant fordon ar inblandat i nagon form
av olycka, olyckor med farligt gods ar vanligast i samband med lastning och lossning.
Vidare kravs att fordonet skadas sa att ett utslapp av amnet sker. Vid olycka kan ett utslapp
av farligt &mne vara i gas eller véatskeform. For att detta skall vara skadligt for manniskor
kravs att de befinner sig inom omrade dar amnet ar skadligt. For att brand eller explosion
skall uppsta for brandfarliga och explosiva amnen sa kravs en tandkalla som kan vara
gnistbildning, varmestralning fran heta fordonsdelar samt friktionsvarme.

Héndelser som medfér olyckor med konsekvenser enligt nedan ar handelser med mycket
lag sannolikhet. Sannolikheten for en olycka pa en rakstracka med god sikt, liten
hoéjdskillnad, begréansad hastighet och ingen avfart ar starkt begransad. Det denna rapport
beskriver dvergripande &r vilka tankbara scenarios som finns och vilken sannolikhet och
vilka konsekvenser en sadan olycka skulle kunna fa for en narliggande bebyggelse.

Scenario

1 Jetbrand

Jetbrand uppstar om tanken punkteras och den utstrémmande gasen antands.
Forvantat skadeomrade vid olycka: ca 30 meter fran fordon i halets riktning.
Forvantat antal drabbade personer inom omradet: < 1 person.

Sannolikheten for att en olycka skall intraffa & mycket liten.
Konsekvenserna av en olycka ar liten.
Medfor riskklass i matris: Klass 1, 1ag riskniva, godtas i allmanhet.



2 Gasmolnsbrand

Vid utslépp av gas kommer ett brannbart gasmoln att bildas om gasen inte antands
omedelbart. Om gasmolnet anténds i ett tidigt skede kommer troligtvis inblandningen av
luft inte vara tillracklig for att en explosion skall intraffa utan det kommer da utvecklas till
en gasmolnsbrand.

Forvantat skadeomrade vid olycka: ca 100 meter fran fordon.

Forvantat antal drabbade personer inom omradet: < 10 personer

Sannolikheten for att en olycka skall intr&ffa ar mycket liten
Konsekvenserna av en olycka &r stor
Medfor riskklass i matris: Klass 1, 1ag riskniva, godtas i allménhet.

3 Gasmolnsexplosion

Om gasmolnet inte antdnds enligt gasmolnsbrand utan luft blandas med den brandfarliga
gasen kommer gasmolnet vid ett visst tillfalle besta av en gas/Iuft blandning som é&r
explosiv. Gasmolnet kan driva en bit fran olycksplatsen innan blandningen uppstar. For att
fa en explosion kravs vid det tillfallet en tandkalla.

Forvantat skadeomrade vid olycka: ca 100 meter fran fordon.

Forvantat antal drabbade personer inom omradet: < 10 personer

Sannolikheten for att en olycka skall intraffa & mycket liten
Konsekvenserna av en olycka stor
Medfor riskklass i matris: Klass 1, 1ag riskniva, godtas i allmanhet.

4 BLEVE

BLEVE (boiling liquid expanding vapor explosion) intraffar da en tank med kondenserad
(gas i vatskeform) brandfarlig gas utsatts for yttre uppvarmning (t.ex. brand i fordon som
paverkar tanken). For att en BLEVE ska intraffa fordras i de allra flesta fall att det far
brinna lange runt tanken och att tryckavlastningen inte fungerar som den ska. Detta medfor
att trycket okar i tanken som till slut ramnar. Den kondenserade gasen 6vergar da fran
vatska till gas pa grund av den hoga temperaturen och det lagre trycket och antands. Vid
antandning bildas ett stort eldklot under avgivande av intensiv varmestralning.

Forvantat skadeomrade vid olycka: ca 500 meter fran fordon.

Forvantat antal drabbade personer inom omradet: > 10 personer

Sannolikheten for att en olycka skall intréffa ar mycket liten
Konsekvenserna av en olycka ar mycket stor
Medfor riskklass i matris: Klass 2, mattlig riskniva, sakerhetsatgarder bor dvervagas.

5 Olycka med fordon med brandfarlig vatska

En olycka med en tankbil innehallande petroleumprodukt som leder till att tanken skadas
och att den brandfarliga vatskan rinner ut. Ett utslapp kommer att medfora att vatskan
samlas vid lagpunkter. Om det finns en tandkalla kommer vatskan att antandas.
Forutsattningarna ar olika beroende pa vilken vatska det &r, t.ex. antands inte diesel forran
vid ca 55 C medan bensin kan antandas redan vid mycket laga temperaturer -25 C. Detta
medfor en polbrand som i sig medfor stralningseffekter.

Forvantat skadeomrade vid olycka: ca 30 meter fran fordon.

Forvantat antal drabbade personer inom omradet: < 10 personer

Sannolikheten for att en olycka skall intraffa & mycket liten



Konsekvenserna av en olycka ar stor
Medfor riskklass i matris: Klass 1, 1ag riskniva, godtas i allmanhet.

Scenariosammanfattning

Ur ovanstaende kan man utldsa att ett scenario (BLEVE) hamnar i riskklass 2 dar
sakerhetshojande atgarder ska 6vervéagas. Fyra scenarier ligger i riskklass 1 och inga
atgarder behGvs men bor Gvervagas. Ingen av scenariona ligger i riskklass 3 (godtas i

allmanhet inte).

Sannolikhet
1 gang pa T
10 ar

Pitaglig §
100 ar

Viss 4

1000 ar
Liten 3

10 000 ar
Mycket
liten

100 000 ar

Extremt 1
liten

2 4

| miljon ar

1 o0 2 1 3 4 105 wm
Mycket Liten Stor Mycket Kata-
liten stor strofal

Riskklasser 1 matrisen:

. Klass 3. hdg riskniva, godtas 1 allménhet inte

kr

1 Mkr

0,1 Mkr

0,01 Mkr

Konsekvens

D Klass 2. mattlig riskniva, sikerhetsatgirder ska dvervigas

. Klass 1, lag riskniva, godtas 1 allminhet

Siffrorna visar i vilken riskklass de olika scenarierna hamnar

Riskreducerande atgarder

For att reducera riskerna med farligt godsolyckor for de personer som vistas i planomradet
kan man minska sannolikheten for att en olycka intréffar, och/eller minska konsekvenserna
av en sadan olycka. | denna rapport ligger fokus pa konsekvensreducerande atgarder.

Olycksforebyggande atgarder

For att minska risken for olycka kan nagon av foljande atgarder vidtas:
e Sanka hastigheten pa véagstrackan
e Infora stopplikt fran Zakrisvagen in pa E12/E45
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Konsekvensbegransande atgarder

For att minska konsekvenserna av en olycka kan ett flertal atgarder vidtas, t.ex:
e Fysiskt hinder (vall) mellan E12/E45 och bebyggelse

Styrd placering av olika funktioner inom planomradet

Brandklassad fasad och brandklassade fonster

Placering av entre

Placering av friskluftsintag och ventilationsdon

Styrning av ventilation

Vilken/vilka av dessa atgarder som eventuellt behdvs och som far bast effekt kommer inte
att behandlas vidare men en samlad bedémning utifran tidigare namnd litteratur ger att ett
fysiskt hinder, brandklassad fasad samt anpassad ventilation mycket mojligt kan vara
tillrackliga atgarder.

Slutsats

Syftet med denna grovanalys &r att belysa riskerna, med avseende pa narheten till E12/E45
dar farligt gods transporteras, for en nyetablering av flerbostadshus i kv. Ronnen. Riktlinjer
for avstand fran farligt gods led och placering av flerbostadshus ar mellan 50-100m (finns
inte i regelverk utan ar vedertagna riktlinjer). Aktuell nyetablering skulle innebéra ca 30
meters avstand mellan E12/E45 och narmaste del av huskropp och uppfyller darmed inte
dessa riktlinjer varfor sakerhetsatgarder ska dvervégas.

Enligt tillganglig statistik (Raddningstjansten i Storumans kommun) har ingen trafikolycka
intraffat pa den ca 150 meter langa vagstracka som ar aktuell. Det &r en saker vagstracka
med avseende pa vagutformning (hojdskillnader, vagbredd, hastighet, sikt, avsaknad av
avfart) dér sannolikheten for en trafikolycka ar liten.

Vad giller aktuell riskklass enligt matris sa nds nivan “Klass2, mattlig riskniva,
sakerhetsatgéirder ska overvigas” for ett av de valda scenariona (BLEVE). For att minska
riskbilden sa maste i detta fall férebyggande atgarder vidtas. Dessa kan vara av typen som
minskar konsekvenserna av olyckan alternativt att de minskar sannolikheten for en olycka.

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods skall intraffa ar mycket liten pa aktuell
vagstracka. Dock sa kommer riskreducerande atgarder att behdvas da sannolikheten inte
kan forsummas.

Granskad av Raddningstjansten i Storumans kommun.

MILJO- OCH SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
STORUMANS KOMMUN

Ulrik Norgren
Planerare/byggnadsinspektor
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