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TYRENS

SAMMANFATTNING

Tyréns har pa uppdrag av Hemavan Alpint AB genomfort en riskanalys for att utreda huruvida en
nyetablering av Gondolbyn i anslutning till den nya gondolliften pa fastigheterna Bjorkfors
1:342, 1:1018 m.fl. intill Vag E12, transportled farligt gods, ar lampligt. Gondolbyn inkluderar
bostader, hotell, gdstservice for shop, skiduthyrning och restaurang placerad pa 6stra sidan av
E12. Pa vdstra sidan planeras for ytparkering samt teknikanlaggningar (transformatorstation
samt vattenverk). Sidorna knyts ihop med en gangbro som ej féranleder nagra riskreducerande
atgdrder. Uppdraget innefattade att gora en grov riskanalys avseende paverkan fran farligt gods,
samt redovisa eventuella riskreducerande atgarder.

Da planerad bebyggelse ligger ndrmare led for farligt gods an 60 meter rekommenderar
Lansstyrelsen i Vasterbottens Ladn att en riskanalys ska genomforas for att avgéra om planerad
bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksperspektiv (Riktlinjer farligt gods i AC ldn, utkast).

Om lokaliseringen understiger 50 meter fér Zon D-bebyggelse (se kap 3.1) eller 40 meter for
Zon C-bebyggelse skall enligt samma rekommendation fran Lansstyrelsen en fortsatt utredning
utforas. Avseende Zon A och Zon B bebyggelse kravs vid aktuella forutsattningar inga vidare
atgdrder. Denna rapport ar ett forsta steg for att visa om det ur riskperspektiv ar lampligt att
uppfora nya byggnader pa den aktuella lokaliseringen.

Utifran resultatet fran genomford riskanalys, i detta dokument, bedéms foljande atgarder
erforderliga vid utformningen av detaljplanen for det aktuella omradet i syfte att erhalla en
tolerabel riskniva for byggnader som placeras sa de ej uppfyller uppmarksamhetsavstand:

e Placera byggnader fran Zon B (alt C), dvs tex carport, pa omradet narmast E12.

e Utrymmet mellan byggnaderna narmast vag E12 och Vag E12 ska hallas fri fran ytor dar
personer inbjuds att vistas mer an tillfilligt sasom lekplatser och uteplatser.

e Vdggytorna pa byggnader som ar belagna narmare an 30 meter fran vdag E12 och som
vetter mot Vag E12 utférs i obrannbart material.

e Bevara i mojligaste man den befintliga héjdprofilen med lutning bort fran omradet pa
Ostra sidan ner mot E12.

Utover ovanstaende finns det ytterligare atgarder som kan reducera konsekvenserna fran en
olycka med farligt gods och dessa ar:

e Hastighetssdankning pa Vag E12.

e Vid planering av omradet skall Lansstyrelsens skyddsavstand hallas i beaktande for att
komma sa ndra dessa som majligt.

e  Sakerstall att det finns utrymningsvdagar som mynnar bort fran Vag E12.

e Placera friskluftsintagen till byggnaderna pa taket eller bort fran Vag E12.

e Mojligheter till styrning av tilluften pa publika byggnaderna.
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TYRENS

1 INLEDNING

1.1 UPPDRAGSBESKRIVNING

Tyréns har pa uppdrag av Hemavan Alpint AB genomfort en grov kvalitativ riskanalys for att
utreda huruvida en nyetablering av Alpint centrum i Hemavan intill E12, primar transportled
farligt gods, ar lamplig. Uppdraget innefattade att géra en riskanalys avseende paverkan fran
farligt gods, samt redovisa eventuella riskreducerande atgarder.

Da planerad bebyggelse ligger narmare led for farligt gods an 60 meter, se fig 2 kap 3.1,
rekommenderar Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn att en riskanalys ska genomféras for att
avgora om planerad bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksperspektiv (Riktlinjer farligt gods i
AC ldn, utkast). Denna riskanalys ar ett steg for att visa om det ur riskperspektiv ar mojligt att
bygga nya lokaler pa den aktuella lokaliseringen.

1.2 SYFTE OCH MAL

Syftet med riskanalysen ar att bedéma riskerna for planerad bebyggelse inom det aktuella
planomradet med hansyn till olycksrisker kopplat till farligt gods. Analysen tas fram for att vara
en del av underlaget till upprattande av detaljplan for aktuellt omrade.

Malet med riskanalysen ar att identifiera aktuella olycksrisker samt att ge férslag pa hur fortsatt
riskhansyn bor tas for att mojliggora planerad etablering.

1.3 OMFATTNING

Riskanalysen avser olycksrisker som kan paverka den féreslagna bebyggelsen. Riskanalysen
avser att besvara foéljande fragestallningar:

e Hur paverkas planomradet av att vag E12 ar rekommenderad vdg for farligt gods?
e Vilka atgarder eller begransningar maste beaktas i genomférandet?

Vid utformning av en detaljplan ar det betydelsefullt att visa riskhdnsyn. Plan- och bygglagen
(Ndringsdepartementet, 2010) utgar fran att kommunerna i sina planer och beslut beaktar
sadana risker for sakerhet som har samband med markanvandning och bebyggelseutveckling.

Riskanalysen ar begransad till transporter med farligt gods lings med vdg E12. Riskanalysen
omfattar inte buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning, 6versvamning, ras, skred, luft- eller
markféroreningar.

1.4 METOD

Da statistiken ar bristféllig bade avseende trafikering av farligt gods samt olycksstatistik och
utformning av omradet ar ej heller fastlagt utfors en kvalitativ grovanalys.
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2 RISKVARDERING

Vardering av risker har sin grund i hur riskerna upplevs. Som allmadnna utgangspunkter for
vardering av risk ar féljande fyra principer viagledande:

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar magjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den
nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form
av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara tolerabla, tolerabla med
restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 beskriver principen for riskvardering. (Raddningsverket,

1997).
- Risk tolereras ej
L Risk tolereras endast om riskreduktion

Omrade med
oaccptablarisker

Omrade dér risker
kan tolereras om
alla rimliga atgérder

ej praktiskt genomforbart eller om
kostnader ar helt oproportionerliga

ar vidtagna
Tolerabelrisk om kostnader for
riskreduktion Gverstiger nyttan
Omrade dér risker Nodvandigt visa att risker
kan anses sma bibehalls padenna laga niva

Figur 1 Princip for uppbyggnad av riskvdrderingskriterier (Rdddningsverket, 1997).

Det ar nodvandigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for risktolerans diskuteras
for manniskors liv och héalsa. Dessa ar dels personer ur allmanheten, s.k. "tredje man” och dels
personer med anknytning till den analyserade riskkallan.

Privatpersoner, manniskor i sina bostader, manniskor pa offentliga platser och exempelvis i
affarer etc. ar att betrakta som "tredje man”. Denna indelning grundar sig i férdelningsprincipen,
vilken innebar att enskilda grupper inte skall vara utsatta for oproportionerligt stora risker fran
en verksamhet i forhallande till de fordelar som verksamheten innebéar fér dem. For "tredje man”
innebar detta att risken fran ett analysobjekt inte bor utgora en betydande del av den totala
risken som personer i denna grupp utsatts for eftersom "tredje man” har mycket liten, eller
ingen nytta av att utsattas for risken.

2.1  RISKVARDERINGSKRITERIER

| Sverige finns i dagsldget inget nationellt beslut om vilka riskvarderingskriterier som ska
anvédndas. Ar 2003 publicerade Lansstyrelsen i Stockholms ldn en rapport (Lénsstyrelsen i
Stockholms Idn, 2003) dar riskvarderingskriterierna som togs fram av Det Norske Veritas DNV
(Rdddningsverket, 1997) foreslas. Flera Lansstyrelser, bland annat S6dermanland, Skane samt
Dalarna har framtagna riktlinjer for hur riskerna skall varderas vid bebyggelse vid transportled
for farligt gods. Dock har de har ej samstammiga riktlinjer for vilka avstand som galler.

Riskvarderingskriterierna omfattar tva olika varderingsmatt, individrisk respektive samhallsrisk.
Individrisk ar ett matt pa risken for en person som befinner sig pa en specifik plats, till exempel
pa ett visst avstand fran en transportled. Samhallsrisken ar ett matt pa risken for en population.
Samhallsrisken inkluderar risker for alla personer som utsatts for en risk dven om den bara sker
vid enstaka tillfallen langs en 1 km lang stracka.
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3 FORUTSATTNINGAR

3.1 REGIONALA RIKTLINJER AVSEENDE RISKVARDERING

Lansstyrelsen i Vasterbotten lan har tagit fram ett utkast for vagledning for hur man kan planera
med héansyn till risk fér olyckor intill vagar och jarnvdagar med transporter av farligt gods. Denna
ar en ombearbetning av riktlinjerna fran riktlinjerna framtagna av Lansstyrelsen i Norrbottens
lan. Till denna vagledning hdnvisas pa Lansstyrelsen Vasterbottens hemsida.

I riktlinjerna anvands begreppet "Uppmarksamhetsavstand”, se Figur 2. Det ar det kortaste
avstandet dar bebyggelse kan uppforas, oavsett typ och omfattning, till transportled for farligt
gods utan att sarskilda atgarder behover vidtas.

Fig 2, Regionala riktlinjer AC ldn for uppmdrksamhetsavstand och riskavstand

: Uppmarksamhetsavstand
I
| ————Skyddsavstand
I
LT Definitivt atgarder Kanske atgarder Inga atgarder
(kwantitativ bedomning) (kvalitativ beddmning )

Aktuella uppmarksamhetsavstand for lanet ar vid transport av:

= farligt gods pa vag 60m
= farligt gods pa jarmvag 90m
s explosivamnen pa vdg i ort med gruvdrift 120 m

Om bebyggelse planeras utanfor uppmarksamhetsavstandet ar det enligt Lansstyrelsen ej
nodvandigt med vidare analys eller ytterligare riskreducerande atgarder. Om bebyggelse
planeras innanfor uppmarksamhetsomradet men utanfor skyddsavstandet kravs riskanalys
(kvalitativ) av detta, vilket i sin tur kan medfé6ra att ytterligare riskreducerande atgarder kravs.
Om bebyggelse planeras innanfor skyddsavstand medfor detta krav pa atgarder som skall vara
forankrade i en kvantitativ riskanalys.

For att uppfylla Lansstyrelsens riktlinjer kravs kainnedom om hastighet pa vagstrackan,
bebyggelsetyp samt arsdygnstrafik (ADT). Kategori fér markanvindning enligt Figur 3 nedan
samt ADT enligt kap 3.4. Linsstyrelsen har dven reviderat riskavstanden for vissa
skadeférebyggande atgarder. Dessa ar fysiskt hinder, ex vall eller brandskyddad fasad.

Uppdrag: 280842, Riskanalys detaljplan Hemavan 2019-01-25
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Figur 3 Kategori for markanvindning

Zon A avser platser dir det endast finns ett fatal
minniskor, vilka inte uppritthaller sig
stadigvarande pa platsen:

L — Odling

] W otionsspir)
FE — Tekniska anliggningar

Zon C sidan  bebyggelse och
markanvindning som omfattar fiirre personer in
Zon D, som har god lokal kiinnedom och far vara
sovande:

AVEET

B — Bostider (smiihusbebyggelse)
H — Handel

d
Z — Lager (fler anstiillda)
R — Idretis- och spartanligoningar
(utan betydande dskadarplats)
C— Centrum
R — Kultur

P _ Parkering (yiparkering) <

Zom B avser sadan bebypgelse och
markanvindning som omfattar fa och vakna
personer:

H — Handel (< 3 000 m’)
stri

Z — Fardonsservice

Z — Lager (fa anstillda)

P — Parkering

Zon D avser sadan bebyggelse och
markanvindning som omfattar utsatta eller
manga personer och kan vara sovande:

B — Bostider (i flera plan

8§ —Skola
R — Kdrotis- och sportanliggningar
{med betydande askddarplats)

Vigtransport (utan ytterligare séikerhetshéjande atgdrder)

ADT se kap 3.4

Skyddsavstand (fran vagkant) till bebyggelseomrade intill rekommenderad transportled for

farligt gods genom tdtort (60-70 km/h)

Figur 4 Skyddsavstand 70 km/h

) S~
ADT (lastbil), fordon/t}{gn
Kategori 100 200 / 300 400 500 600
ZonB - - - - - -
ZonC = 20m 20m 30m 30m 30m
ZonD 40 m 40m \50 m 50m 50m 50m
NS
Uppdrag: 280842, Riskanalys detaljplan Hemavan 2019-01-25
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Skyddsavstand (fran vagkant) till bebyggelseomrade intill rekommenderad transportled for
farligt gods genom tatort (=80 km/h)

Fig 5, Skyddsavstand 90 km/h /~ O\,
ADT (lastbil), fordon/gygn
Kategori 100 200 300 400 500 600
ZonB - - - - - -
ZonC 10m 30m 30m 30m 40 m 40m
ZonD 40m 50 m \50 m 50 m 60 m 60 m
NS

Som namns ovan kan riskavstanden revideras for vissa skadeforebyggande atgarder. | det
aktuella fallet ar brandskyddad fasad en god skadeforebyggande atgard som i kombination med
om hastigheten i omradet skulle vara 50 km/h, se Figur 6 nedan, skulle minska
skyddsavstanden avsevart.

Skyddsavstand (fran vagkant) till bebyggelseomrade intill rekommenderad transportled fér
farligt gods genom tatort (50 km/h) givet att byggnaden har brandskyddad fasad.

Fig 6, Skyddsavstand 50km/h vid brandskyddad fasad

ADT (lastbil), fordon/dffgn
Kategori 100 200 300 400 500 600
ZonB = = 7 - = =
ZonC = e -~ = = =
ZonD = 10m 10m 10m 10m 10m

3.2 ALLMAN BESKRIVNING OM TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Gods som klassificeras som farligt gods delas in i nio olika klasser, ADR-klasser, utifran godsets
egenskaper. Transporter med farligt gods kan innehalla en mangd olika amnen vars fysikaliska
och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kring dmnenas inneboende
egenskaper, som kan komma att paverka omgivningen vid en olycka under transporten.

For transporter av farligt gods pa vag finns ett sarskilt regelverk ADR-S (Myndigheten for
sambhidillsskydd och beredskap, 2016). Foreskrifterna reglerar bland annat forpackning, markning
och etikettering, vilka mangder som tillats samt vilken utbildning involverade aktorer behéver.

Brandfarliga fasta @mnen, ADR-klass 4, samt 6vriga amnen, ADR-klass 9, utg6r normalt ingen
fara for omgivningen eftersom konsekvenserna koncentreras till fordonets narhet. Oxiderande
amnen och organiska peroxider, ADR-klass 5, kan i vissa fall orsaka en betydande skada medan
radioaktiva @mnen, ADR-klass 7, paverkar framst personer som kommer i kontakt med damnet.
Nar det galler konsekvenser for olyckor med farligt gods ar det framforallt fyra olika handelser
samt kombinationer av dessa som utgér de framsta riskkallorna:

e Explosion (bade fran explosiva amnen och fran snabba brandforlopp i brannbara
gasblandningar)

e Brand

e Utsldapp av giftig gas

e Utslapp av fratande vitska

Uppdrag: 280842, Riskanalys detaljplan Hemavan
Bestdllare: Hemavan Aalpint AB
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3.3 OMRADESBESKRIVNING

Det aktuella omradet ligger pa norra sidan om vdg E12 i vdstra delarna av Hemavan i Storumans
kommun, se Figur 7 nedan. Pa omradet finns idag Restaurang Solkatten samt camping. Dessa
kommer i och med foreslagna etablering att forsvinna. Pa omradet planeras Alpint centrum,
vilket inkluderar bostader, hotell, gastservice, skiduthyrning och restaurang. Pa sédra sidan
planeras for ytparkering samt tekniska anlaggningar.

Vdg E12 ar tvafilig och pa aktuell vagstracka planeras det for en hastighetsbegransning pa 60
km/h som 6vergar till 90 km/h i omradets vastligaste del.

Fig 7, Omradesoversikt

3.4 TRANSPORTER MED FARLIGT GODS

E12 ar en primar rekommenderar vag for farligt gods, enligt Nationella vagdatabasen (NVDB).

Enligt trafikuppgifter hamtade fran Tyrens AB:s trafikanalys for omradet 2017-12-07 kommer
ADT (arsdygnstrafik) ar 2020 (dvs da omradet planeras vara exploaterat) vara 4100. Andelen
tung trafik av detta bedéms enligt samma kélla vara 7,3%.vilket innebdr ca 300 ADT lastbil.

Enligt Figur 4 och Figur 5 ovan ger det att 50 meter ar av lansstyrelsen rekommenderat
skyddsavstand for Zon D oberoende av 60 km/h eller 90 km/h. Zon C medfor skyddsavstand pa
30 m och Zon A och Zon B kraver ej nagot skyddsavstand.

Uppdrag: 280842, Riskanalys detaljplan Hemavan 2019-01-25
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4 RISKIDENTIFIERING

4.1 INLEDANDE RISKIDENTIFIERING

De olika riskobjekten har inledningsvis utvarderats baserat pa riktlinjerna fran Lansstyrelsen i
Norrbottens lan, redovisade i avsnitt 3.1.

Objekt Skyddsavstand 60 km/h | Skyddsavstand 90 km/h | Fortsatt utredning
enligt lansstyrelsens enligt lansstyrelsens
riktlinjer [m] riktlinjer [m]

Zon A - - Nej

Zon B - - Nej
Zon C 30 30
Zon D 50 50

Fig 8, Inledande riskinventering for Vig E12.

4.2 RISKER SOM UTREDS VIDARE

De objekt som utreds vidare (réda ovan) bedoms ej uppfylla "Acceptabel riskniva” utan kraver
vidare utredning. Detta innebar att Zon A och Zon B objekten ligger utanfér det av Lansstyrelsen
angivna riskavstandet (gréon ovan) och darmed behdver ej vidare atgarder vidtas.

Samtliga kategorier for markanvandning, férutom Zon A och Zon B, planeras att byggas pa
avstand fran E12 som ligger inom av Lansstyrelsen uppsatta rekommendationer. Skiss 6ver det
planerade omradet ar ej skalenlig och exakta matt framgar ej. Dock ar det tydligt att for saval
boende, hotell och restaurang ligger dessa innanfér av Lansstyrelsen angivet skyddsavstand och

riskbilden som genereras pa grund av transporter med farligt godstransporter ska darfor
utredas.

Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Norrbottens ldn (pa vilket Lansstyrelsen Vasterbottens lan
foljer) ska en riskanalys genomforas for att klara ut om det krdvs sarskilda skyddsatgarder. |
detta fall kommer en kvalitativ riskanalys att genomforas for att bedéma lampliga
riskreducerande atgarder.

De olycksrisker som ar kopplade till Vag E12 och kan innebdra en paverkan pa manniskors liv
och hdlsa for det aktuella omradet bedéms vara trafikolycka med farligt gods.

Uppdrag: 280842, Riskanalys detaljplan Hemavan 2019-01-25
Bestdllare: Hemavan Aalpint AB
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5 RISKANALYS

| detta kapitel ska nivan pa de identifierade riskerna uppskattas. Riskanalysen utfors med en
kvalitativ analys for olyckor avseende transporter med farligt gods for att bedéma risken.

5.1 BEDOMNING AV RISK

Tillgang till statistiskt underlag for strackan ar begransat avseende farligt gods. Av denna
anledning gors antaganden som delvis baseras pa det underlag som finns och pa kommunens
egen statistik (Storuman kommun, handlingsprogram olycksférebyggande 2012-02-28) dar
trafikolyckor i kommunen sammanstallts.

Vag E12 ar enligt Nationella vagdatabasen (NVDB) en primar transportled for farligt gods och
darmed antas regelbundna transporter forekomma. Dock finns ingen narliggande
industri/verksamhet som genererar regelbundna transporter av farligt gods pa aktuell
vagstracka. | Storumans raddningstjansts handlingsprogram (Storuman kommun,
handlingsprogram olycksférebyggande 2012-02-28) finns ingen statistik avseende farligt gods
dven om de lyfter fram risken som 6kande i kommunen. Mellan 2001 och 2010 skedde 12
trafikolyckor i Storumans kommun (dvs ej nédvandigtvis i Hemavan) med lastbil (framgar ej om
farligt gods var inblandat nagon gang). Detta sammantaget ger bilden av en vagstracka med lag
risk.

Ar 2020 bedéms 4100 fordon/arsvardagsdygn pa Vig E12, enligt kap 3.4 ovan. Andelen tung
trafik bedoms till ca 7%. Nationell statistik ger att ca 1,7% av all trafik ar farligt godstransporter.
Vid en turistort som Hemavan torde den siffran ligga i 6verkant da trafikmangden domineras av
turister. Ingen o6vrig information om mangd och typ av gods som transporteras har funnits att
tillga vid denna riskanalys. Avstandet mellan riskobjektet, E12, och planomradet har uppskattats
utifran omradesbild, Figur 7.

Om berdkningar i enlighet med VTI metoden skulle utféras skulle individrisken bli 0 (noll). Detta
da de senaste arens olycksstatistik har 0 (noll) inrapporterade olyckor pa aktuell vagstracka.
Aven om detta ej ar helt korrekt (som tidigare nimnts ir statistiken begrdnsad) sa ger det en
tydlig bild av att sannolikheten for en trafikolycka ar valdigt lag. Vilket i sin tur ger att
sannolikheten for en olycka dar farligt gods ar inblandat dr an mindre.

5.2 OSAKERHETER

Hur transporterna av farligt gods kommer forhalla sig till totala trafikmangden i framtiden ar
svart att sia om. Dock talar mycket for att turismen vaxer och att den trafiken kommer fortsatta
dominera.
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6 ATGARDSFORSLAG OCH DISKUSSION

| detta avsnitt ska riskerna varderas utifran genomférda analyser och forslag pa riskreducerande
atgdrder presenteras. De risker som analyseras avser utslapp av farligt gods av ADR-klasserna 2
och 3. Detta da det statistiskt ar storst risk att nagon av dessa ar inblandade samt att dven
konsekvenserna ar storst for dessa. En sammanfattning av de rekommenderade atgarderna
redovisas i avsnitt 7.

6.1 ADR-KLASS 2 - BRANDFARLIGA OCH GIFTIGA GASER

En olycka kan leda till ett utslipp av brandfarliga gaser som exempelvis kan spridas till
naromradet och darefter antdandas till foljd av en extern kalla, vilket orsakar en brand.
Tryckkondenserade gaser ar lagrade under tryck i vatskeform. Vid utstromning kommer en del
av vatskan att forangas och éverga i gasform. Utstromningen ger upphov till ett gasmoln som
driver i vag med vinden. Vid utstromning av brandfarlig gas anvands ofta termerna UVCE
(Unconfined Vapour Cloud Explosion) och BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion).
UVCE intraffar om ett gasmoln antdnds pa ett langre avstand fran utslappskallan och BLEVE ar ett
resultat av att en varmepaverkad kokande vatska (tryckkondenserad gas) slapps ut momentant
fran en bristande tank och exploderar med stor kraft.

Nedan foljer nagra exempel pa maojliga riskreducerande atgarder:

A. Séakerstall att skyddsavstand enligt Lansstyrelsens rekommendationer existerar mellan
byggnaderna och Vag E12.

Utrymmet mellan byggnaderna och Vag E12 ska hallas fri fran ytor dar personer inbjuds
att vistas mer an tillfalligt.

Placera friskluftsintagen till byggnaderna pa taket eller bort fran Vag E12.

Sakerstalla att det finns utrymningsvdagar som mynnar bort fran Vag E12.

Fysisk barriar som skyddar byggnaderna mot ett fordon som aker av vagen.
Hastighetssankning pa Vag E12

Obrannbar fasad pa de byggnader som ar ndrmare an det av lansstyrelsen
rekommenderade skyddsavstandet.

H. Placera Zon B byggnader narmast E12 (carport)

@

ommonN

A

Ett skyddsavstand mellan byggnaderna och Vdg E12 medfor en ldgre sannolikhet for att de ska
paverkas av konsekvenserna fran exempelvis en gasolycka. | det aktuella fallet understiger
skyddsavstandet det av Lansstyrelsen rekommenderade mellan fasaden pa den narmaste
liggande byggnaden och Vag E12, vilket innebar att ytterligare atgarder skall vidtas. Alternativt
kan planen revideras och byggnader flyttas sa att de uppfyller skyddsavstand. Till exempel
genom att ha Zon B byggnader ndrmast E12:an som i sin tur kan agera skyddsbarriar for 6vriga
byggnader.

B

Utrymmet mellan byggnaderna och Vdag E12 ska hallas fri fran ytor dar personer inbjuds att
vistas mer an tillfalligt, t.ex. lekplatser och uteplatser Detta for att reducera risken att nagon
paverkas av konsekvenserna fran en olycka med farligt gods.

C

Att placera friskluftsintagen till byggnaderna pa taket eller bort fran riskkdllan kan medféra att
mangden gas som kommer in i byggnaderna via ventilationssystemet minskar, vilket dirmed
reducerar sannolikheten fér exempelvis en explosion i byggnaden vid utslapp av brandfarlig gas
utomhus (Rdddningsverket, 2006). Vad galler de publika lokalerna (hotell, restaurang) kan med
fordel styrning av ventilation vara utford sa att personal kan stdanga tilluften vid tillbud.

D

Vid en olycka pa Vag E12 ar det rimligt att sdakerstdlla att utrymning fran den planerade
bebyggelsen kan ske bort fran riskkallan. Detta innebar att lokaler skall ha entré
(utrymningsvag) bort fran vag E12 alternativt vara val skyddade av andra byggnader som agerar
skydd mellan dem och vdg E12.
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E

En skyddsvall eller liknande skyddsbarriar minskar konsekvenserna av en avkérning av transport
av farligt gods. For de byggnader som ar placerade pa "andra raden”, dvs har andra byggnader
mellan sig sjdlva och vdag E12 kommer "framsta raden” agera som skyddsvall. Dock bér
byggnader vara utformade sa att utrymningsvagar ar belagna pa baksida av byggnaden (dvs bort
fran vdag E12). En naturlig "barriar” i form av hojdskillnader ar gynnsam for etableringen. Marken
sluttar fran etableringsomradet mot vagen och fortsatter slutta dven pa andra sidan vagen.

F

Konsekvenserna och dven sannolikheten fér en olycka 6kar markant vid hogre hastighet varfor
en sankning av hastigheten 6kar sikerheten. Aktuell minskning av skyddsavstand vid en
sankning av hastigheten till 50 km/h se Figur 6, vilket bor kunna uppfyllas for aktuell
bebyggelse.

G
Obrannbar fasad pa byggnaderna narmast vag E12 skulle minska risken for brandspridning fran
en trafikolycka (ej endast farligt gods) avsevart.

H
Om komplementbyggnader (carport) placeras pa mark ndarmast E12 kommer dessa fungera som
skydd for 6vriga byggnader. Dessa bor da utforas med obrannbar fasad.

Ovan ar atgarder som kan vidtas for att minska risken for olycka samt konsekvenserna av en
olycka. Det ar ej klarlagt att dessa ar ett krav. Se vidare kap 7.

6.2 ADR-KLASS 3 - BRANDFARLIGA VATSKOR

Viatskor som strommar ut breder ut sig pa marken och bildar viatskepoélar. Beroende av vdtskans
flyktighet kommer avdunstningen att ga olika fort. Antands en vatskepol uppstar en polbrand.

For vissa dmnen kan det bildas ett giftmoln till foljd av ett utslapp, vilket till stor del beror pa
amnets flyktighet. M6jliga atgarder for att hantera konsekvenserna fran dessa dr detsamma som
for ADR-klass 2, se foregaende avsnitt.

Stralningen fran en pélbrand kan skada manniskor i omgivningen. Aven byggnader i ndrheten av
branden kan antdandas och bérja brinna. Stralningsnivan pa byggnaden fran en eventuell
polbrand beror bland annat av hur ett utslapp med brandfarlig vitska kommer att sprida ut sig i
det aktuella omradet dar olyckan sker. Vanliga konsekvenser ar att en pélbrand kan fa paverkan
inom 25 - 30 meter, men sa langa avstand som upp till 50 meter fran vdgen ar mojligt om polen
kan rinna i riktning mot bebyggelsen. | detta fall planeras bebyggelsen ett par meter 6ver Vdg
E12, vilket medfor att en polbrand inte kan rinna mot byggnaderna och skyddsavstandet
kommer darmed inte att paverkas.
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7 RESULTAT

Pa Vag E12 transporteras det farligt gods, for det aktuella planomradet utgérs de storsta
riskerna av utslapp av brandfarliga gaser (ADR-klass 2) och brandfarliga vatskor (ADR-klass 3) till
foljd av en olycka med farligt gods. Utifran genomférd riskutredning bedéms foljande atgarder
erforderliga vid utformningen av detaljplanen for det aktuella omradet i syfte att erhalla en
tolerabel riskniva for de byggnader/verksamheter som ligger narmare E12 an de av
Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstandet (utan ytterligare sikerhetshéjande atgarder).

e Placera byggnader fran Zon B (alt C), dvs tex carport, pa omradet narmast E12.

e Utrymmet mellan byggnaderna narmast vag E12 och Vag E12 ska hallas fri fran ytor dar
personer inbjuds att vistas mer an tillfalligt sasom lekplats och uteplats.

e Vdggytorna pa byggnader som ar belagna narmare an 30 meter fran vdag E12 och som
vetter mot Vag E12 utférs i obrannbart material.

e Bevara i mdjligaste man den befintliga hojdprofilen med lutning bort fran omradet ner
mot E12.

Utover ovanstaende forslag finns det ytterligare atgarder som kan minska sannolikheten och
reducera konsekvenserna fran en olycka med farligt gods och dessa ar:

Hastighetssankning pa Vag E12.

Séakerstall att det finns utrymningsvagar som mynnar bort fran Vag E12.
Placera friskluftsintagen till byggnaderna pa taket eller bort fran Vag E12.
Mojligheter till styrning av tilluften pa publika byggnaderna.

Om de fyra 6versta punkterna (carport ndarmast E12, fria ytor, vaggytor i obrannbart material,
lutning fran bebyggelsen) uppfylls sa innebar det att for att uppfylla Lansstyrelsen
rekommendationer avseende skyddsavstand (givet brandskyddad fasad) sa kan
komplementbyggnader, Zon B/C (carport) placeras pa valfritt avstand fran E12 oberoende av
hastighet pa E12. Boende Zon D (inkl hotell) kan placeras pa 40 meter fran E12 vid 90km/h och
pa valfritt avstand vid 60 km/h. Om byggnader Zon D 6nskas placeras narmare dn ovan angivna
avstand finns den mojligheten men kraver vidare utredning. Exempelvis kommer en sadan
placering stdlla krav pa utformning av detaljplan dar det framgar att t.ex. balkong ej kan byggas
mot E12 samt att 6ppningsbara fonster ej ar tillatet.
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