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TYRENS

SAMMANFATTNING

En trafikutredning ska tas fram i detaljplanearbetet for del av Bjorkfors 1:1447 och
1:1449 och 1:228 i Hemavan, Storumans kommun. Detaljplanen ska testa
markanvandning for handelsomrade, drivmedelsstation och bostdader vaster om E12. |
naromradet finns pagaende exploateringar i form av Gondolbyn och Vastbyn med
bostdder, handel, skidbackar med mera, merparten pa 6stra sidan om E12.

Det finns ett samarbetsavtal mellan Trafikverket och Storumans kommun dar
overenskommelsen ar att om ytterligare korsningspunkter ut pa E12 fran planomradet
foreslas ska dessa samordnas med korsningen fran Vastbyn.

| arbetet med trafikutredningen har en trafikalstringsberdkning for detaljplaneomradet
tagits fram och som jamforelse har maxtrafik under hogsasong redovisats. Tidigare
har hégsasong for Hemavan varit under varvintern, men de senaste trafikmatningarna
(2019) visar att sommartrafiken numer ar hogre an vintertrafiken.

Detaljplaneomradet berdknas alstra 6 000 fordon/dygn for sommarsdasongen och

3 600 fordon/dygn under vintersiasongen. ADT beriknas till 3 300 fordon/dygn for
planomradet. Biltrafiken berdknas till 78 % av omradets trafik, resterande del ar gaende
18 % samt cykel- och kollektivtrafik 2 % vardera.

Kapacitetsberdkningar har genomfoérts for korsningen mellan E12 och vag 1118
(Rondsvagen) dar planomradets trafik ska anslutas, samt for korsningen med Vastbyn.

Resultaten visar pa att korsningarnas kapacitet dr god for ADT men &ar i narheten av att
overskridas for maxtrafik. Alternativa korsningsutformningar har testats,
trevagskorsningar med vanstersvangfalt, en fyrvagskorsning med samlade utfarter
samt cirkulationsplats.

Tva trevagskorsningar av typ C med vanstersvangsfalt i kombination med tunnel for
gang- cykel och skotertrafiken foreslas for att knyta ihop de tva omradena. Hallplatser
for kollektivtrafik anldggs pa E12 i narheten av tunneln.
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1 INLEDNING OCH SYFTE

Ett detaljplanearbete pagar for del av fastigheten Bjorkfors 1:1447 och 1:1449 och
1:228 i Hemavan, Storumans kommun.

Fastigheterna ar placerade i anslutning till norra infarten till Hemavan, drygt 3 km norr
om tdtorten, se Figur 1. Omradet ligger utmed E12 och vdag 1118 (Réndsvdagen/
Tangvattsvdgen). Fastigheten ar idag oexploaterad och bestar av skogsmark och ett
Oppet falt.

Figur 1 - Hemavan med planomradet markerat i rétt. Bildkalla: Lantméteriets webbkarta (2021)

Den har trafikutredningen ska tas fram som underlag till arbetet med detaljplanen och
MKB. Trafikutredningen ska innehalla foljande:

Nulagesbeskrivning

Omgivningspaverkan

Detaljplaneforslaget, paverkan pa omgivande vagnat

Visa konsekvenser for om planomradet hamnar inom eller utanfor tatbebyggt
omrade, alternativt hastighetssankning till 60 km/h forbi planomradet

e Redovisa planlaggningsforfarande for detaljplan och vagplaneprocess

Detaljplanens syfte dr att mojliggora for omrade med bostader, handel,
drivmedelsstation och parkering. Marken dgs for narvarande privat men Hemavan
Exploatering AB har optionsavtal med markdgarna.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden ldmnade positivt planbesked for upprattande av
detaljplan for handel, drivmedelsstation och bostader pa del av fastigheten Bjorkfors

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182 2024-01-16
Bestallare: Coop Nord
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1:182' 2019-09-25, § 150. Kommunstyrelsen beslutade 2020-04-07, § 54 att den
akermark som finns i norra delen av planomradet far tas i ansprak och att den
planeringsinriktning som finns fér Hemavan justeras. Kommunen beslutade, efter
forfragan fran exploatoren, att dven del av fastigheten Bjorkfors 1:228 ska omfattas av
detaljplanen i syfte att mojliggora en battre trafiklosning till omradet.

1.1 AVTAL MELLAN TRAFIKVERKET OCH STORUMANS KOMMUN

Storumans kommun och Trafikverket har tagit fram ett avtal gallande byggande av
anslutning mot E12 - Medfinansiering anslutning E12, Vastbyn och Handelsomrade i
Hemavan, Storumans kommun, TRV 2020/137067. Avtalets syfte ar att astadkomma
en framtida samlad, langsiktigt hallbar och saker trafiklésning for de aktuella
exploateringarna i Hemavan. Avtalet dr uppdelat i tva faser dar fas ett innefattar
anslutning till Vastbyn samt potentiella framtida anslutningar till handelsomradet och
fas tva innefattar en samlad anslutning fér Vastbyn och handelsomradet. Gemensamt
for de tva faserna ar att I6sningsforslag ska tas fram i dialog med Trafikverket som
ocksa ska godkanna utformningen. Framkomligheten pa E12 ska vara prioriterad i
utformningsfoérslag.

1.2 OVERSIKTLIGA PLANER OCH PROGRAM

Gallande oversiktsplan for Storumans kommun antogs i maj 2011. | éversiktsplanen
beskrivs att naturen i kommunen dr storslagen med majligheter till bade sommar- och
vinteraktiviteter. Det finns goda kommunikationsmagjligheter fran Hemavan med E12
och Hemavans flygplats. Fran Storuman finns relativt goda kommunikationsmajligheter
med E45 samt jarnvag i form av Inlandsbanan (som har stopp under sommartid).
Narheten till den norska kusten (avstandet till Mo i Rana i Norge uppgar till drygt 10
mil) ger bra forutsattningar for fortsatt utveckling i kommunen. Eftersom avstandet till
marknader ar stort 4r goda kommunikationer en nédvandighet for att turismen ska
kunna utvecklas, Darfor behovs ytterligare forbattringar av forutsattningar for alla
trafikslag.

1.2.1 FOP

For Hemavans samhille finns en FOP (Férdjupad 6versiktsplan) fran 2011. Enligt
fordjupningen ar delar av det berérda planomradet utpekat for handel/service och
smaindustri/upplag (se kartan i Figur 2). Den tunga trafik som passerar Hemavan ges
idag bara mojlighet att stanna for tankning och service mitt inne i samhallet. Detta
innebar idag miljo- och trafikproblem. For att langsiktigt ge mojlighet till en battre
l6sning redovisar planen darfér omrade for handel och service for detta andamal intill
E12, vid avfarten mot Ronds/Tangvattnet. Omradet foreslas i denna handling utvidgat
till andra sidan av vdg 1118 (Rondsvdgen) for att skapa utrymme ocksa for att, utéver
lastbilsservice, kunna ge plats for t.ex. granshandel, outlet, tillfillig sasongshandel
mm som inte bor uppta den mer begriansade och centrumbetonade marken inne i byn.
Camping redovisas i planen pa bada sidor om E12, tidigare husvagnscamping vid
gondolliften ar avvecklad och séder om vagen har ett vattenverk byggts. | den
fordjupade oversiktsplanen foreslas darfor att hela omradet markeras som
”"Utredningsomrade 3” med syfte att tillgodose ovanndamnda verksamheter. En infart
fran Rondsvagen till omradet skulle da kunna avlasta utfartstrafik direkt mot E12.

Vidare beskrivs att standarden pa vdag E12 successivt maste hojas i takt med dess
O0kande betydelse for saval lokal-, turist- som tung trafik.

! Bjorkfors 1:182 bendmns idag som Bjorkfors 1:1447 och 1:1449, pa grund av forrdttning

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182 2024-01-16
Bestallare: Coop Nord

6(33)



[ Helarsboende 777777777 Skyddsvird jordoruksmark/-mijo Riksintresse - Frilufisliv & turism

7777777 Fritidsboende Flygplats ——£t2— Risinfresse - Kommunikationer
Utredningsomrade I Reningsverk, transformatorstation
Handel, service B ] Snuskoter - Forbudsomrdde =~ e Gang- och cykelvag
Turistanldggning, boende/service & 74 Omrade for motorsport Snoskoterled
[ Annan service (forskola, kyrka) ° Busshallplats
[ Smaindustri, upplag [ Riksintresse - Naturvard R Trafikljus snoskoter
[ Apint intresseomrade Riksintresse - Kulturmiljs

Figur 2 - Utdrag ur FOP Hemavan, planomradet markeras ungefarligen med svart.

1.3 PLANERINGSINRIKTNING HEMAVAN

Det finns ett stort intresse att etablera nya verksamheter och projektera nya
fritidshusomraden i Hemavan. Gillande férdjupad éversiktsplan, FOP som antogs 2011
mojliggor inte langre nya ytor for bebyggelse. En ny fordjupning tar lang tid att ta fram
och det finns idag flera utvecklingsidéer pa platsen diar kommunen inte fattat beslut
om markanvandningen. Darfor har kommunstyrelsen bedémt att det dr en god idé att
markera vilka omraden som kan komma att planeras i framtiden och for vilken
markanvandning marken bor utredas.

Vid korsningen till R6nds/Tangvattnet (vig 1118) dir det i befintlig FOP finns ett
omrade for kommersiell service var initialt tanken att flytta drivmedelsstationen fran
centrala Hemavan hit. Den handelskoncentration som idag rader i centrala Hemavan
har lett till en problematik med trdngsel och otillaten parkering som stoér. Det har
forsvarats dels eftersom Hemavan véxer, dels eftersom intresset for handel tilltar.
Mojliggors satsningar pa exempelvis handel och bostdder finns potential till 6kade
antal lokala arbetstillfillen som foljer den strategiska planen. Kommunstyrelsen
beslutade 2019-05-28, § 76, att stdlla sig bakom den planeringsinriktning som
kompletterar gallande FOP for Hemavan fram till dess att en ny plan kan antas samt att
uppdra till berorda tjanstepersoner vid miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen,
kommunstyrelseférvaltningen samt Storumans kommunféretag AB/naringslivskontoret
att utreda foreslagna omraden vidare. Se Figur 3. Efter exploateringen av Vastbyn och
genomforande av denna detaljplan tillkommer ingen ytterligare planldaggning vare sig

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182 2024-01-16
Bestallare: Coop Nord

7(33)



::2t TYRENS

intill Ronasvagen eller till anslutningen fran Vastbyn pa grund av de renbetesomraden
som finns runt planomradena.

Dopalnpars

Figur 3. Utdrag ur kommunstyrelsens karta for Hemavans planeringsinriktning. Forslaget innehaller
streckade utredningsomraden for service/handel (rétt) och bostader (gult). De grona omradena pa kartan
ar pagéende eller antagna detaljplaner. Nya utfarter ska endast tillkomma i undantagsfall, behov har
markerats med svarta cirklar. Aktuellt planomrade markeras med nummer 1 och svart grans.

1.4 INTILLIGGANDE DETALJPLAN

Pa ostra sidan av vdg E12 har nyligen en storre detaljplan vunnit laga kraft (Detaljplan
for Bjorkfors 1:707, Vastbyn), for nya skidnedfarter, storre centrumbebyggelse och
bostadsomraden. Detaljplanen férvantas medfora en vasentlig trafikokning till omradet
via E12. Trafikmadngderna fran denna detaljplan anvands vidare i denna
trafikutredning, och det berdknas inte tillkomma nagon ytterligare trafik fran
anslutningen. For detaljplanens genomférande kravdes att en ny anslutning utformas
som en C-korsning (enligt VGU). Detta for att sakerstalla framkomligheten och
trafiksdkerheten pa E12. Vastbyns tillkommande trafik i form av omgivningspaverkan
behandlas vidare i kapitel 5 och 7.

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182 2024-01-16
Bestallare: Coop Nord
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2 NULAGE

En nuldgesbeskrivning har tagits fram for detaljplaneomradet och de omkringliggande
omradena.

2.1 TRAFIKMANGDER

Vdagarna som omsluter detaljplaneomradet, E12 och vag 1118, ar Trafikverket
vaghallare for. Trafikverket genomfor trafikmatningar pa sitt vagnat enligt ett
matschema dar vissa vagar mats oftare dn andra, beroende pa vilken typ av vdg det ar.

Trafikmangderna pa vdagarna varierar beroende pa vilken sdasong det ar. | Tabell 1
nedan presenteras en arsmedeldygnstrafik (ADT) samt hur trafiken varierar mellan
sommar och vinter.

Tabell 1 - Information om trafikméatningar som hamtats fran Trafikverkets klickbara karta (2021).
i.u. = ingen uppgift kand

Vag Matar | ADT (f/d) Trafikmangd Trafikmangd Maxtimmestrafik
sommar vinter

E12 mot Norge 2015 740 (11% tung) 1520 f/d 1100 f/d i.u.

E12 mot Norge 2019 | 800 (14% tung) 1 680 f/d 1300 f/d 170 f/h (kl 14-15)

Vag 1118 2016 140 (7% tung) 350 f/d 220 f/d 28 f/h (k1 16-17)

E12 mot Hemavan 2015 1 240 (12% tung) | i.u i.u i.u

E12 mot Hemavan 2019 1 490 (14% tung) 3210f/d 1810 f/d 207 f/h kl (15-16)

Som kan ses i tabellen ovan varierar trafiken pa E12 mellan sommar och vinter med ett
hogt trafikflode under vissa sommarmanader, och hogt trafikflode under
vintermanaderna. Under de andra arstiderna ar trafiken lag, vilket leder till det laga
ADT-flédet. Se Figur 4 for den teoretiska trafikvariationen. | historiska matningar har
toppen av trafik intraffat under vintern och nu finns flera veckor under aret med upp
emot dubbla trafikmangden jamfort med ADT.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 25510002

Antal Fordon

1700
100} i N
100} |||
el Il
1300 n

1200 ’— “
11004 ‘ ‘ i - ‘ |

1000+ n

mot | di I
s |

500+ L -~

400

Figur 4. Teoretiskt medeldygnsflode pa E12 norr om korsningen med vég 1118. Det storre diagrammet
galler trafikméatningar fran 2019 och det mindre fran 2015. Kalla: Trafikverkets trafikflodeskarta (2021).

Upprakning av trafikmangderna till prognosar 2040? innebar fér Hemavan en
minskning av personbilstrafiken med 0,70 % arligen samtidigt som den tunga trafiken
okar med 1,04 % arligen. Da narliggande exploateringars trafikalstring genomfoérdes
med trafikmangderna fran ar 2015 och 2016, och tillkommande trafik till andelen

2 Trafikuppréakningstal — Vaganalyser EVA och manuella berdkningar 2021-06-11, Trv

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182
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motsvarar 70-80 % av totaltrafiken och delar av narliggande exploateringar redan ar
genomforda anvands dven i denna utredning trafikmatningarna fran 2015 och 2016.
Det antas dven att trafikmangden bibehalls fram till 2040 och inte minskar.

2.2 HASTIGHETER

Information om hastigheter har hamtats fran Trafikverkets nationella vdgdatabas
(NVDB). Se Figur 5 for en férenklad bild.

@ ' - Oorjelnjuenie

<
Y‘-:) N

466

\

\\\Q\\\\ P 5 j X 2 ’\ ¥
Figur 5. Gallande hastighetsbegransningar pad E12 och vag 1118 i anslutning till detaljplaneomradet

(markerat med rod stjarna) samt grans for tatbebyggt omrade.

| figuren ovan visas dven gransen for tatbebyggt omrade (grans for TBO i figur ovan)
som galler féor Hemavan. Trafikverket har genomfort tatortsatgarder i Hemavan som
stracker sig fram till gransen for tatbebyggt omrade for att minska den barridar som
vagen utgor for gaende och cyklister.

Storumans kommun arbetar med en hastighetsplan® dar gransen for tatbebyggt
omrade foreslas flyttas till inom planomradet, markerat med rott i figuren.
Hastighetsgransen inom TBO foreslas bli 60 km/h pa det statliga vagnatet och 30
km/h pa ovrigt vagnat.

2.3  GANG- OCH CYKELMOJLIGHETER

Genom centrala Hemavan finns en gang- och cykelvdg utmed den norra sidan pa E12,
se Figur 6. Den ar dragen fram till den planerade exploateringen i Gondolbyn och det
finns planer pa att ytterligare forlanga gang- och cykelvdagen norrut ca 500 meter
nordvast korsningen med vdag 1118.

* Hanilanrangvama

Ronasvagen/Tangvattsvagen

Hallplats Solkatten
@
Y

N

N\
?W{
\
Figur 6. Befintliga gang- och cykelvéagar (groéna linjer) i centrala Hemavan och norrut langs E12.
Planomradet markerat med réd stjarna, hallplatslagen markerade med blatt. Bildkalla: NVDB (2021),
redigerad av Tyréns.

3 Hastighetsplanen ska behandlas politiskt och skickas pa samr&d till myndigheter och allmanhet innan den beslutas.
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns allman kollektivtrafik som trafikerar Hemavan/Tarnaby. Hallplatser finns inne
i Hemavan (Hemavan kdpcentrum, Solkatten) som ligger 1 - 3 km fran planomradet,
samt i direkt anslutning till planomradet (vsk Tangvattnet).

Centrala Hemavan trafikeras av linje 31 (Hemavan - Tarnaby - Storuman - Lycksele -
Umea) och 320 (Vilasund - Laisholm - Tarnaby). Linje 31 har 9 turer per vecka som
trafikerar strackan Hemavan - Umea. Vsk Tdangvattnet och Solkatten trafikeras av linje
320 som har 3 turer per vecka.

Inne i Hemavan ligger Hemavans flygplats, drygt 4 km fran planomradet. Flyg gar fran
Stockholm-Arlanda med 6 avgangar per vecka. Mellanlandning sker i Kramfors.

2.5 MALPUNKTER

Malpunkter for planomradet kommer att skilja sig at mellan vinter och sommar. Fler
kommer svianga vanster fran omradet mot Norge sommartid, och vintertid ar det
troligare att svangandelarna ar mer lika 6vriga exploateringsomraden med fler
svangande mot Hemavan. Gaende kommer réra sig mellan planomradet och Vastbyn,
medan cyklister kommer vilja ansluta cykelvagen in mot Hemavan centrum.

Sommartid dr den mest trafikintensiva tiden och planomradet i sig kommer vara en
stor malpunkt bade for intern trafik i Hemavan och mer langvaga trafik - granshandel
som kommer fran Norgehallet. Bygghandel och bensinstation kommer vara viktiga
malpunkter aret runt, och férsorjer bade interna kunder inom Hemavan och extern
trafik pa E12. Aktiviteter som vandring, cykling och fiske innebér att trafiken sprids ut
Over ett stort omrade.

Under vinterhdgsdsongen ar skidsystemet och narservice de viktigaste malpunkterna.
Liftsystemet har byggts ut och flera liftstationer finns vilket underlattar bade for Ski-
in/Ski-out fran bostader och att bestkare med bil sprids ut inom omradet. Anlagda
langdspar finns dster om liftanldggningen cirka tre kilometer fran omradet.
Huvudskoterstraket vaster om E12 passerar planomradet med passage 6ver E12 mot
Kungsleden/Ammarnis, anslutning vasterut mot Stabbfors/Overuman och séderut mot
Jofjallet, Laisholm/Tarnaby.

3 OMGIVNINGSPAVERKAN

Det pagar planering och exploatering i naromradet som presenteras i denna del.
Planerna presenteras oversiktligt med typ av exploatering samt vilken trafik det kan
tankas ge upphov till.

3.1 PAGAENDE EXPLOATERING | OMRADET

Det pagar arbete med tva storre exploateringar i ndromradet som kommer innebara
mer trafik pa E12 och darigenom paverka denna detaljplan.

e Gondolbyn

e Vistbyn

Gondolbyn ar en exploatering pa fastigheten Bjorkfors 1:1018 samt del av Bjorkfors
1:342 m.fl. Under ar 2017 invigdes en ny gondollift som ska bidra till Hemavans
fortsatta utveckling inom skidturismen. Exploatoren planerar for ett nytt alpint
centrum i anslutning till den nya gondolliften. | exploateringen byggs det bostader,
gastservice for shop- och skiduthyrning, restaurang, virmerum, skidpatrull- och

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182 2024-01-16
Bestallare: Coop Nord
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skidskoleutrymme m.m. Se Figur 7 for éversikt éver omradet och Figur 9 for
trafikmangder. Det handlar om omkring 140 lagenheter, 40 villor, hotell, butiker och
restaurang. Delar av omradet har idag byggts ut.

Det finns dven en detaljplan fér omradet Solbacken dar flerfamiljshus byggts ut med
fyra lagenheter per hus.

Gondolbyn,
B g

i
Planomrg

Figur 7. Exploatering i naromradet, planomrade illustreras i blatt. Kalla: Trafikutredningar Gondolbyn och
Vastbyn, Tyréns 2017/2018.

Den foreslagna exploateringen inom planomradet fér Gondolbyn och Solbacken
beriknas 6ka trafikmangderna i niromradet med 2 600 ADT. Trafiken antas férdelas
over de tva befintliga anslutningarna pa 6stra sidan om E12 (Solkatten-infarten och
Drottningvdgen) och utfarten fran parkeringen pa sédra sidan av E12.

Exploateringen av omradet Vastbyn, fastigheten Bjorkfors 1:707 m.fl. innebdr att
mojliggora en utbyggnad av skidomradet vasterut med nya nedfarter och en ny lift, se
Figur 8. En trafikutredning gjordes i samradsskede av planarbetet och i
antagandeskedet (ar 2021) hade ett omrade med ldgenheter undantagits i
planforslaget. Kring backarna planeras det for bostader med tat bebyggelse med
kommersiella eller semikommersiella baddar ndarmast E 12 samt glesare bebyggelse i
ovre delarna av omradet. Exploateringen sdkerstdller en hég nyttjandegrad och ett
ekonomiskt underlag for erforderliga utbyggnader av de alpina anldaggningarna i
omradet. Alla baddar i omradet avses fa bra Ski in/ Ski out. Sammanlagt tillfér planen
ca 3 000 - 3 300 baddar till destinationen. Maximal exploatering pa Vastbyn (om aven
undantaget omrade planldggs) bedéms generera 2 500 i ADT som fordelas i vignatet
enligt Figur 9.

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182 2024-01-16
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Figur 8. lllustrationsskiss for detaljplan Vastbyn, antagandehandling 2021

Adderas trafiken fran exploateringarna for Gondolbyn och Vastbyn och raknas upp till
prognosar 2040 bedéms trafikmangderna (ADT) 6ka till mangder enligt Figur 9.
: -

P %

Figur 9. Trafikméngder prognoséar 2040 (ADT) med hansyn tagen till exploateringarna av Gondolbyn och
Vastbyn. Kélla: Omrakning av alstrad trafik i respektive detaljplans trafikutredning/Tyréns 2017-2018.
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4 DETALJPLANEFORSLAG

Detaljplaneforslaget for Bjorkfors 1:1447 och 1:1449 planeras att exploateras med
foljande typer av verksamheter:

e Bostader, cirka 29 tomter med lagenheter

e Handelsomrade, cirka 15 200 kvm

e Drivmedelsstation, cirka 600 kvm

Se Figur 10 for en illustration pa hur omradet kan utformas och Figur 11 for den
maximala exploateringsytan som detaljplaneférslaget medger.

BJORKFORS 1:182, HEM, AVAN
Illustrationsplan

HANDEL

A= 3700 kvm

8 = 1200 kvm

C = 1200 kvm

D = 1300 kvm

E = Bensinstation med butik
600 kvm

F = Berglunds Jarnia med
‘Hamta-sjaly’ lager
2000 kvm

6 = 1300 kvm

BOSTADER [H)
295t tomter med lagenheter

PARKERING
CA 500t parkeringar fordelat
3505t respektive 150st

[Grovt uppskattade ytor]

AL s
[ R R RN |
s w

05w 0
eTER

tl“ e

Figur 10. lllustration av planomradets exploatering. Kalla: TM Arkitektbyrd, 20201202

30 800 25 7 700 1 Handel 362 \ "\ \\
———— — Y,
28 400 25 7100 7l Har_'deh' 334 LS.
bensinmack ‘,
4 000 25 1 000 1 Handel 47 \. c ’.f’
63 000 15 800 743 \,./

Figur 11. Maximal exploatering i detaljplaneférslaget. Kalla: Afry december 2022
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4.1 TRAFIKALSTRING PLANFORSLAG

Trafikalstringsberdkningarna har tagits fram med hjilp av uppskattningar om hur
mycket trafik som handeln kan tdnkas omsatta utifran den storlek som exploateringen
planeras fa. Jamforelser har gjorts med liknande handelsomraden med tydlig
granshandelsinriktning, sa som Svinesund och Charlottenberg.

| omradet planeras enligt skissen en exploatering om 10 700 kvm BTA och drygt 500
parkeringsplatser. Det motsvarar drygt 23 kvm BTA per parkeringsplats. En jamforelse
har gjorts med Svinesund och Charlottenberg, se Tabell 2.

Tabell 2 - Verksamhetsytor och parkeringsplatser for liknande omraden®.

Omrade Verksamhetsyta Antal p-platser Yta/p-plats
Svinesund 40 000 kvm 1400 29 kvm/p-plats
Charlottenberg 65 000 kvm 2500 26 kvm/p-plats

Planforslaget medger en exploatering upp till 15 800 kvm. Antalet parkeringsplatser
som behdvs for maximal exploatering beddéms i jamforelsen med andra liknande
omraden till 600 stycken.

For att berdkna hur mycket trafik som varje parkeringsplats omsatter har ett antagande
om detta gjorts. Under hogsasong for granshandel (sommarmanaderna) antas
parkeringsplatserna inom omradet omsdttas 5 ganger per dygn.

Under vintersdsongen antas handelsomradet inte ha lika manga besokare. Det antas
att parkeringsplatserna omsatts 3 ganger per dygn. Se Tabell 3.

Tabell 3 - Omsattning av parkeringsplatser under hog- och lagsasong.

Sdasong Omsdttning p-plats Trafikalstring
Sommarsasong (hdg) 5 ganger/dygn 6 000 fordon/dygn
Vintersdsong (lag-medel) 3 ganger/dygn 3 600 fordon/dygn

Trafikmangderna har raknats om till ADT med hjélp av uppgifter i Tabell 1 och Figur 4
med nuvarande sdsongvariation pa E12 forbi planomradet. ADT berdknas till 3 300
fordon/dygn fran planomradet. Ungefar 10 % av den totala dygnstrafiken forvantas
trafikera under maxtimmen.

Till skillnad fran 6vriga exploateringar i ndromradet dar merparten av trafiken kommer
soderifran mot Hemavan beddms en stor del av trafiken komma fran Norge, da
inriktningen pa exploateringen ar att tillskapa granshandel. Med anledning av detta
antas ett maxlage for vianstersvangande trafik fran planomradet som ska ligga till
grund for kapacitetsberdakningarna:

e Mot Norge: 65 % av den tillkommande trafiken
e Mot Hemavan: 35 % av den tillkommande trafiken

Se Figur 12 for trafikfloden efter full utbyggnad av planomradet och narliggande
exploateringar.

4 Vvarden fran Grenseavisen samt egen bearbetning av Tyréns, 2021.
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Figur 12. Uppskattade trafikméangder (ADT) med fullt utbyggda exploateringar.

En trafikalstring for Vastbyn och planomradet gemensamt har genomforts i
Trafikverkets trafikalstringsverktyg for att skatta 6vriga trafikslags del av resorna i
omradet. Fordelningen av resor mellan trafikslag bedéms vara biltrafik 78 %, gaende
18 % (1 400 resor), cykeltrafik 2 % (150 resor) och kollektivtrafik 2 % (150 resor).

4.2 KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberdkningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for
att berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter®. Resultaten fran verktyget
redovisas i form av belastningsgrader och genomsnittliga kdlangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebar att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna
byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas. Se Tabell 4.

Tabell 4 - Godtagbara belastningsgrader enligt VGU.

Onskvard Godtagbar (osdker)
serviceniva serviceniva
0,6 <1,0

Ej godtagbar
serviceniva

Korsningstyp

Vdjningsplikt och
stopplikt (korsningstyp
A-C)

Cirkulationsplats
(korsningstyp D)
Signalreglerad korsning
(korsningstyp E)

| arbetet har tva scenarion testats enligt foljande:

0,8<1,0

0,8<1,0

e ADT-trafik, full utbyggnad av planomradet och 6évriga exploateringsomraden

e Maxtrafik berdknat med hjilp av uppgifter om maxnivaer i Figur 4 samt ADT ur
Figur 12. Det har antagits att alstrade trafikmangder for boende i de olika
planerna redovisar ett maxldge da merparten av anvandningen ar privatagda
fritidsboenden, 6vrig anvandning bedoms folja sasongsvariationerna i
trafikmatningarna fran 2019. En enklare trafikmodell har tagits fram for att
berdkna svangandelar fran planomradet/Rondsvagen samt Vastbyn.

5 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverket 2013:64343
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For varje scenario testas fem olika utformningar av korsningar till E12:

1. Dagens utformning, tva trevagskorsningar, 90 km/h och 60 km/h.

2. Tva trevdgskorsningar till omradena, vanstersvangfalt, 90 km/h och 60 km/h.
3. Fyrvdgskorsning, 90 km/h och 60 km/h med vanstersvangsfalt pa E12.

4. Fyrvagskorsning 90 km/h och 60 km/h med vanstersvangsfalt pa alla vagarna.
5. Cirkulationsplats, 90 km/h och 60 km/h.

Trafikfloden och svdngandelar som anvénts i kapacitetsberdakningarna presenteras i
Bilaga A. Nedan presenteras resultaten i form av belastningsgrader och genomsnittliga
koélangder (det antas att varje fordon i genomsnitt upptar 7,5 meter av vdagens langd).

4.2.1 DAGENS UTFORMNING AV TREVAGSKORSNINGAR

Om trafiken (inklusive trafik fran évriga planlagda omraden i ndrheten och uppraknat
till prognosar 2040) fran planomradet ansluter E12 via vdg 1118 i en trevagskorsning
samtidigt som trafiken fran Vdastbyn ansluter E12 i en trevdgskorsning placerad cirka
125 meter 6ster om korsningen med vag 1118 berdknas belastningsgraderna och
koélangderna enligt Tabell 5 och Tabell 6. Trafikregleringar i korsningarna ar som idag
stopplikt fran vag 1118 ut pa E12 och vdjningsplikt fran Vastbyn.

Tabell 5 - Resultat for alternativ 1 - planomradeskorsningen.

ALT 1, PLANOMRADESKORSNINGEN ADT MAXTRAFIK
Vig Hastighet | Korfalt Belastnings- | Kolingd | Belastnings- | Kolangd
grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 soder 20 Rakt/Vanster 0,12 1 0,35 1
E12 norr 20 Hoger/Rakt 0,10 0 0,18 0
Vig 1118 70 Vanster/Hoéger 0,24 1 0,79 3
E12 soder 60 Rakt/Vanster 0,10 0 0,28 0
E12 norr 60 Hoger/Rakt 0,10 0 0,18 1
Vig 1118 70 Vanster/Hoéger 0,16 1 0,53 1
Tabell 6 - Resultat for alternativ 1 - Vastbynkorsningen.
ALT 1, VASTBYNKORSNINGEN ADT MAXTRAFIK
Vig Hastighet | Korfalt Belastnings- | Kolingd | Belastnings- | Kolangd
grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 séder 20 Rakt/Vanster 0,17 0 0,23 0
E12 norr 90 Hoéger/Rakt 0,13 1 0,22 0
Vdstbyn 60 Vanster/Hoger 0,26 1 0,42 1
E12 soder 60 Rakt/Vanster 0,17 0 0,23 0
E12 norr 60 Hoéger/Rakt 0,11 1 0,20 0
Vdstbyn 60 Vanster/Hoger 0,19 1 0,28 1

Som kan ses i resultatet ovan klarar korsningarna ADT-trafiken bra oavsett hastighet
pa E12. Under maxtrafik far korsningen fran planomradet godtagbar niva vid 90 km/h.

4.2.2 TREVAGSKORSNINGAR MED VANSTERSVANGSFALT

Om trafiken (inklusive trafik fran ovriga planlagda omraden i narheten) fran
planomradet ansluter E12 via vag 1118 i en trevdgskorsning samtidigt som trafiken
fran Vastbyn ansluter E12 i en trevdagskorsning placerad cirka 125 meter dster om
korsningen med vag 1118 och vanstersvangskorfalt har lagts till pa E12 berdknas
belastningsgraderna och kolangderna enligt Tabell 7 och Tabell 8. Trafikregleringar i
korsningarna ar som idag stopplikt fran vdg 1118 ut pa E12 och vdjningsplikt fran
Vastbyn.

Uppdrag: 314896, Utredningar DP Bjorkfors 1:182 2024-01-16
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Tabell 7 - Resultat for alternativ 2 planomradeskorsningen.

ALT 2, PLANOMRADESKORSNINGEN ADT MAXTRAFIK
Vig Hastighet | Korfalt Belastnings- | Kolingd | Belastnings- | Kolangd
grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 soder 90 Rakt 0,04 0 0,09 0
E12 soder 20 Vanster 0,08 1 0,26 1
E12 norr 90 Rakt 0,04 0 0,11 0
E12 norr 90 Hoger 0,06 0 0,07 0
Vag 1118 70 Vanster/Hoger 0,25 1 0,89 4
E12 soder 60 Rakt 0,04 0 0,09 0
E12 soder 60 Vanster 0,06 1 0,19 1
E12 norr 60 Rakt 0,04 0 0,07 0
E12 norr 60 Hoger 0,06 0 0,11 0
Vag 1118 70 Véanster/Hoger 0,19 1 0,56 1
Tabell 8 - Resultat for alternativ 2 - Vastbynkorsningen.
ALT 2, VASTBYNKORSNINGEN ADT MAXTRAFIK
Vig Hastighet | Korfalt Belastnings- | Kolangd | Belastnings- | Kolangd
grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 soder 20 Rakt 0,04 0 0,16 0
E12 séder 20 Hoger 0,06 0 0,07 0
E12 norr 20 Rakt 0,04 0 0,16 0
E12 norr 90 Vanster 0,04 0 0,06 0
Viastbyn 60 Vanster/Hoger 0,21 1 0,45 1
E12 soder 60 Rakt 0,04 0 0,16 0
E12 soder 60 Hoger 0,06 0 0,07 0
E12 norr 60 Rakt 0,04 0 0,16 0
E12 norr 60 Vanster 0,03 0 0,04 0
Viastbyn 60 Vanster/Hoéger 0,16 1 0,31 1

Den undersokta utformningen leder till en battre framkomlighet under normaltrafik i
korsningarna och en 6kad trafiksdakerhet. Vanstersviangfalten okar belastningen for
planomradeskorsningen under maxtrafiken jamfort med alternativ ett vid 90 km/h.

4.2.3 FYRVAGSKORSNING MED VANSTERFALT PA E12

Alternativ tre innebdr att en gemensam korsning byggs i korsningen mellan vag 1118
och tillfarten fran Vastbyn. En av anslutningarna flyttas. Vanstersvangfalt anlaggs pa
E12. Eftersom det ar stopplikt idag pa vag 1118 och det foreslas vdjningsplikt fran
Vastbyn har alternativen jamforts som alternativ 3a vdjningsplikt och 3b stopplikt.
Tabell 9 - Resultat for alternativ 3A vajningsplikt

ALT 3A, FYRVAGSKORSNING ADT MAXTRAFIK
VANSTERFALT E12 - VAJNINGSPLIKT
Vag Hastighet | Korfalt Belastning | Kélangd | Belastnings- | Kolangd
s-grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 soder 90 Hoger/Rakt 0,10 0 0,23 0
E12 soder 90 Vanster 0,06 0 0,24 1
E12 norr 90 Hoger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 90 Vanster 0,03 0 0,05 0
Vig 1118 70 Vdnster/Hdger/Rakt 0,22 1 0,94 8
Vdstbyn 60 Vanster/Hoger/Rakt 0,21 1 0,70 2
E12 soder 60 Hoger/Rakt 0,10 0 0,23 0
E12 soder 60 Vanster 0,06 1 0,21 1
E12 norr 60 Hoger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 60 Vanster 0,03 0 0,04 0
Vag 1118 60 Vdnster/Hdger/Rakt 0,21 1 0,81 3
Vdstbyn 60 Vanster/Hoger/Rakt 0,19 1 0,58 1
Tabell 10 - Resultat for alternativ 3B stopplikt
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ALT 3B, FYRVAGSKORSNING ADT MAXTRAFIK
VANSTERFALT E12 - STOPPLIKT
Vag Hastighet Korfalt Belastnings- | Kolangd | Belastnings- | Kolangd
grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 soder 20 Hoger/Rakt 0,10 0 0,23 0
E12 soder 90 Vanster 0,06 1 0,24 1
E12 norr 90 Hoger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 90 Vanster 0,03 0 0,05 0
Vag 1118 70 Vanster/Hoger/ 0,26 1 49
Vastbyn 60 Vanster/Hoéger/ 0,24 0,91 6
Rakt
E12 soder 60 Hoger/Rakt 0,10 0 0,23 0
E12 soder 60 Vanster 0,06 1 0,21 1
E12 norr 60 Hoger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 60 Vanster 0,03 0 0,04 0
Vag 1118 60 Vanster/Hoger/ 0,24 1 17
Vastbyn 60 Vanster/Hoger/ 0,22 0,76 3
Rakt

Den undersokta utformningen innebdr att belastningsgraden 6verstigs for vag 1118

med dagens hastighet och dven vid hastighetssankning, 16sningen ar inte

genomforbar.

4.2.4 FYRVAGSKORSNING DAR ALLA VAGAR HAR VANSTERKORFALT

Alternativ fyra innebar att en gemensam korsning byggs i korsningen mellan vag 1118
och tillfarten fran Vastbyn. En av anslutningarna flyttas. Vanstersvangfalt anlaggs pa

alla vdagarna. Eftersom det ar stopplikt idag pa vdg 1118 och det foreslas vdjningsplikt
fran Vastbyn har alternativen jamforts som alternativ 4a vijningsplikt och 4b stopplikt.

Tabell 11 - Resultat for alternativ 4A vajningsplikt

ALT 4A, FYRVAGSKORSNING ADT MAXTRAFIK
VANSTERFALT ALLA - VAJNINGSPLIKT
Vig Hastighet Korfalt Belastnings- | Kolangd | Belastnings- | Kolangd
grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 soder 20 Hoger/Rakt 0,10 0 0,23 0
E12 soder 90 Vanster 0,06 1 0,24 1
E12 norr 90 Hoéger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 90 Vanster 0,03 0 0,05 0
Vag 1118 70 Hoéger/Rakt 0,07 1 0,19 1
Vag 1118 70 Vanster 0,15 1 0,72 2
Vdstbyn 60 Hoger/Rakt 0,03 0 0,04 0
Vdstbyn 60 Vanster 0,18 1 0,66 2
E12 soder 60 Hoger/Rakt 0,10 1 0,23 0
E12 soder 60 Vanster 0,06 1 0,21 1
E12 norr 60 Hoéger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 60 Vanster 0,03 0 0,04 0
Vdg 1118 60 Hoger/rakt 0,07 1 0,17 1
Vig 1118 60 Vanster 0,13 1 0,61 2
Vdstbyn 60 Hoger/Rakt 0,02 0 0,04 0
Vdstbyn 60 Vanster 0,17 1 0,54 1
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Tabell 12 - Resultat for alternativ 4B stopplikt

ALT 4B, FYRVAGSKORSNING ADT MAXTRAFIK
VANSTERFALT ALLA - STOPPLIKT
Vag Hastighet Korfalt Belastnings- | Kolangd | Belastnings- | Kélangd
grad (# bilar) | grad (# bilar)
E12 soder 20 Hoger/Rakt 0,10 1 0,23 0
E12 soder 90 Vanster 0,06 1 0,24 1
E12 norr 90 Hoger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 90 Vanster 0,03 0 0,05 0
Vag 1118 70 Hoger/Rakt 0,08 1 0,22 1
Vig 1118 70 Vinster 0,17 1 0,91 6
Vdstbyn 60 Hoger/Rakt 0,03 0 0,05 0
Viastbyn 60 Vanster 0,21 1 0,86 5
E12 soder 60 Hoger/Rakt 0,10 1 0,23 0
E12 soder 60 Vanster 0,06 1 0,21 1
E12 norr 60 Hoger/Rakt 0,10 0 0,24 0
E12 norr 60 Vanster 0,03 0 0,04 0
Vag 1118 60 Hoéger/Rakt 0,08 1 0,20 1
Vig 1118 60 Vinster 0,15 1 0,77 3
Viastbyn 60 Hoger/Rakt 0,03 1 0,04 0
Vdstbyn 60 Vanster 0,20 1 0,71 2

Den undersdkta utformningen innebdr godtagbar serviceniva for vag 1118 men ar pa
gransen. Ett extra korfalt i alla riktningar innebar ocksa att alternativet ar det som tar
storst yta i ansprak och ocksa blir det dyraste alternativet att genomfora.

4.2.5 CIRULATIONSPLATS

Alternativ fem innebar att en cirkulationsplats byggs i korsningen med vdag 1118 och
tillfarten fran Vastbyn forlaggs i denna korsning i stallet for tidigare framtagen
placering. Hastighetsbegrdansning pa E12 ar satt till 90 km/h, dock reglerar Capcal om
den lokala hastighetsbegransningen till 70 km/h da programmet dr kodat pa detta satt
- medelhastighet for biltrafiken kommer minskas foér alla fordon genom
cirkulationsplatsen. Se Tabell 13.

Tabell 13 - Resultat for alternativ 5 cirkulationsplats.

ALT 5, Cirkulationsplats ADT MAXTRAFIK

Vig Hastighet | Korfalt Belastnings- | Kolingd | Belastnings- | Kolangd
grad (# bilar) | grad (#bilar)

E12 soder 90/80/60 | Vanster/Rakt/Hoger 0,17 0 0,44

E12 norr 90/80/60 | Vanster/Rakt/Hoger 0,16 0 0,39 1

Vag 1118 70 Vanster/Rakt/Hoger 0,13 0 0,31 1

Viastbyn 60 Vdnster/Rakt/Hoéger 0,10 0 0,16 1

Pa grund av att Capcal reglerar ned hastigheten till 70 km/h lokalt vid den tdnkta
cirkulationsplatsen blir resultatet lika for 90 km/h, 80 km/h och aven for
hastighetsbegrdansning 60 km/h. Resultaten fran Capcal visar pa att
belastningsgraderna i korsningen blir 6nskvarda, viss fordréjning uppstar alltid i en
cirkulationsplats men framkomligheten fér genomfartstrafik ar god. Utformningen av
cirkulationsplatsen dr en liten cirkulation med endast ett koérfalt i vardera riktning och
ett korfalt i cirkulationen.

4.2.6 ANALYS

Som kan ses i resultaten ovan finns det fog att utreda korsningsutformningen och
hastighetsbegrdansningen pa E12 narmare eftersom man bor ta hdnsyn till maxtrafiken
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och inte enbart ADT. Under tider med maxtrafik, med dagens korsningsutformning och
hastighetsbegransning, far vag 1118 en belastningsgrad som ar nara icke godtagbar
standard och darmed dr trafiksituationen inte hallbar i korsningen.

Med anledning av detta ar det viktigt att korsningspunkten utformas sa att den klarar
av en o6kad trafikmangd till och fran omradet och mot Vastbyn utan att
framkomligheten och riksintresset paverkas negativt. En cirkulationsplats skulle leda
till att antalet korsningspunkter halls nere pa E12, det dr dessutom en kapacitetsstark
och trafiksdker I6sning som beddms halla under lang tid. Det innebar att hastigheten
behover sinkas pa strackor av E12, vilket kan hanteras med att flytta ut gransen for
tatbebyggt omrade mot Vastbyn och planomradet.

Tva forskjutna trevagskorsningar ar ocksa en trafiksiker I6sning som leder till battre
framkomlighet for genomfartstrafiken pa E12 an vad en cirkulationsplats gor.
Losningen med trevdagskorsningar ar dock inte lika kapacitetsstark som en
cirkulationsplats. Enklare kdnslighetsanalyser har gjorts i Capcal och under hégsdsong
kan trafiken i korsningen 6ka med ytterligare cirka 10 % innan korsningen far
belastningsgrader som 6verstiger 1,0. Andras andelen svingande trafik mot Norge till
mer dn 75 % kommer maxtrafikens belastningsgrad na 1.0 med berdknad maxtrafik.
For Vastbyns del nas belastningsgraden 1.0 vid 15 % trafik6kning av maxtrafiken och
nagot okad andel av vanstersvdangande trafik i korsningen. Motsvarande mdjliga
Okning for cirkulationsplatsen dr 85 % 6kning av trafiken.

En fyrvagskorsning bedoms med andelen vanstersvangfalt som kravs ta storre
utrymme dn vad cirkulationsplatsen kraver. Cirkulationen har dimensionerats med
endast ett korfalt i vardera riktning.

Oavsett [6sning beddms en hastighetssdankning pa E12 behdva genomféras for att 6ka
trafiksikerheten pa vagen. Detta da andelen av- och pakérande fordon fran E12 mot
exempelvis Vastbyn och det aktuella detaljplaneomradet kommer att 6ka kraftigt i
framtiden, da exploateringarna ar utbyggda. Genomfartstrafiken berdknas som mest
sta for 20 % av den totala trafiken pa E12 forbi planomradet.

4.3 ANSLUTNING MOT E12

Berord del av E12 omfattas inte av vdgplan. Om en cirkulationsplats ska mojliggoras pa
E12 for att forsérja bade Vastbyn och tillkommande handels- och serviceomrade pa
sodra sidan E12 krdavs mojligtvis en vagplan. Ett sadant scenario kraver att del av
Detaljplan for Bjorkfors 1:707, Vastbyn i Hemavan upphdvs samt ytterligare delar
andras for att mojliggora en ny in- och utfart samt fér att omfordela ytor for
parkeringsandamal.

Om anslutning mot E12 i stéllet kan I6sas genom tva separata trevagskorsningar kan
berorda delar av E12 inkluderas i aktuell detaljplan for del av Bjorkfors 1:1447 och
1:1449 och 1:228 (s6der om vagen). Ingen vdagplan eller upphdvande av tidigare
detaljplaner skulle i sa fall kravas.

Det foreslas att planomradet forst ansluts till vag 1118 for att sedan anslutas till
korsningen med E12. Det blir en mer kapacitetsstark l6sning och kan hantera
kobildning vid behov. Det dr dessutom av intresse att se dver mojligheterna att
forlanga det tatbebyggda omradet i anslutning till Hemavan. Detta da ungefar 80 % av
totaltrafiken pa E12 pa vdgavsnittet ska svanga av eller pa E12. Att sdnka hastigheten
blir da en trafiksdakerhetsatgard fér vdgen. En hastighetssankning till 60 km/h bedéms
som rimlig att infora i stéllet for gdllande 90 km/h. Maximal stracka for
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hastighetssankning fran 90 km/h till 60 km/h dr 1 400 meter och innebér en
restidsforlangning pa 26 sekunder for den genomgaende trafiken, samtidigt som
trafiksdakerheten och orienterbarheten férbattras. Trafik fran Norge far vid en
hastighetssankning langre tid att uppfatta tatortsmiljon med korsningar, trafikanter
och busshallplatser i tid.

44 KORSNINGSUTFORMNING

Kapacitetsanalysen visar att tva forskjutna trevdagskorsningar med vanstersvangfalt
klarar den tillkommande trafiken fran exploateringarna i kombination med prioritering
av trafiken pa E12. Korsningarna till de tva omradena ar placerade pa ett avstand av
126 meter mellan varandra vilket uppfyller krav i VGU. Se Figur 13.

Jol

wof Figur 13. Krav pa avstand for forskjutna

trevagskorsningar med vanstersvangsfalt.
=120 m ! Kalla VGU.

Korsningen ska utformas som en C-korsning och en principutformning redovisas i
Figur 14.

Figur 14. Principutformning korsningar med E12.

Befintlig vagkorsning med vag 1118 anvands for utfart. Befintlig kollektivtrafikslinga
ersdtts med tva hallplatser langs E12. Vanstersvangfalt i korsningen E12 och vag 1118
anldggs.

Anldggande av denna I6sning innebdr att en vdagplan kan kravas. Det beror dock pa
vilket typfall som atgarden beddéms innebdra av Trafikverket. Information om typfall
beskrivs i kapitel 7.

4.5 PARKERINGSBEHOV

Aktuellt planférslag medfor ett parkeringsbehov for tillkommande bostader samt
handelsexploatering.

Storumans kommun har under hosten 2022 antagit en parkeringspolicy. | policyn
redovisas parkeringsnormer for handel:

- Parkeringsnorm for butiker 40 platser/ 1 000 BTA
- Parkeringsnorm for livsmedelsbutiker 50 platser/1 000 BTA
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Samt att 20 % av handelsinriktade parkeringsplatser ska ha laddmdjligheter for
elfordon.

Planomradet forvdantas fa en mix av butiker och livsmedelsbutiker och antalet
foreslagna platser i illustrationsskissen (500 platser) innebar 47 stycken per 1 000
BTA.

Vid maximal exploatering enligt planférslaget innebdar med samma berdkning 743
parkeringsplatser vilket ryms inom planen. Behovet beddéms inte vara fullt sa manga
bilplatser féor omradet - bedémning ar 600 bilplatser for maximal exploatering med
utrymme for lastbils- husbils- och bussparkeringsplatser.

| parkeringsplanen ar kravet for antal parkeringar olika for lagenheter och villor. Kravet
ar 1,5 parkeringsplatser per lagenhet och tva platser per villa vilka ska rymmas inom
den egna fastigheten for de bostader som planeras inom planomradet.

PASSAGE AV E12

For att ga mellan planomradet och Vastbyn samt na gang- och cykelbana in mot
Hemavan behover en passage skapas pa E12. Trafikalstringen for Vastbyn och
handelsomradet redovisar att antalet gangresor som genereras dagligen ar 1 400
stycken. Manga av dessa sker internt inom respektive omrade med nagra hundra
kommer att ske mellan omradena. Trafikmangden pa E12 i kombination med
fordonshastigheterna samt omradets placering i utkanten av tatorten gor det olampligt
att anlagga ett dvergangsstalle i plan pa E12.

En oversiktlig utredning om bro 6ver E12 har genomforts och férkastats som 16sning
da hojdforhallandena ger sa langa ramper att [6sningen riskeras att inte anvdandas.
Broldsningen behdéver ha en fri héjd om minst 4,7 meter dver vagbanan (enligt VGU).

Tunnel under E12 har utretts. | ett forsta skede analyserades fyra maojliga lagen for

tunnel, se Figur 15.
VAR |
T

AN
R

De fyra ldgena har olika utmaningar gallande grundvatten, dagvatten, héjdskillnader
gentemot planerad och befintlig infrastruktur - de 6stra alternativen ar mer
komplicerade an de vastliga. Det finns ocksa ett onskemal om att befintlig skoterled
som passerar E12 vaster om de tva planomradena ska kunna nyttja tunneln.

De tva planomradenas exploatorer bestimde gemensamt under hdsten 2022 att
fororda tunnelalternativ C och gora en oversiktlig héjdsattning i omradet med viss
hojning av E12 for alternativet. Hojdprofilen for E12 forbi hela planomradet studerades
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och en profilhdjning vid tunneln om 1,2 meter ger anslutningar till gang- och
cykelnatet med god standard géllande lutningar. Losningen paverkar inte korsningen
med vdg 1118. Se Figur 16.

Figur 16. Paverkansomrade runt tunneln (rod/svart) dar E12 far annan héjd an idag

Tunnelprofilen med anslutning mot gang- och cykelvdagen pa Norra sidan om E12

redovisas i Figur 17.
HOJD VAGBANK E12 UNGEFARLIGT LAGE

[+465.000 GC-VAG BEF. MARKNIVA]

+464.263

AN eresosa
Figur 17. Tunnelprofil. Hojning av markniva pa ungefar 1,2 meter.

46 GANG- OCH CYKELVAGAR

Huvudnat for gang- och cykeltrafik bor vara den planerade gang- och cykelvagen pa
norra sidan av E12 med malpunkt Hemavan centrum, skidbackar och Kungsleden. Med
anledning av detta ar det ytterst viktigt med en sdker, gen planskild passage av E12
som gor att planomradet nas fran de befintliga gang- och cykelvdgarna ut mot
Vastbyn.

For att starka mojligheterna for cyklister i omradet ar det viktigt att det finns
mojligheter att kunna ta sig till omradet och inom omradet med cykel samt parkera sin
cykel pa ett sdkert satt i narhet till malpunkterna.

4.7 KOLLEKTIVTRAFIK

I anslutning till korsningen med vdag 1118 finns idag en hallplats vid vagskalet som
foreslas ersattas av hallplatsfickor en i vardera riktningen langs E12 med koppling till
den planskilda tunneln. Chartrad busstrafik foreslas nyttja samma vaganslutning in pa
planomradet som o6vrig biltrafik och ges dedikerade bussparkeringsplatser inom
planomradet.

4.8 SKOTERTRAFIK

Idag passerar ett huvudstrak for skoter genom planomradet med passage av E12 upp
mot den statliga skoterleden mot Kungsleden/Ammarnas. Trafikeringen pa straket ar
fran ett tiotal passager per dag uppemot 200 passager dagligen under jul- och
sportlovsveckorna for att na uppemot 400 passager under pasken.

Straket foreslas forandras enligt den hégra delen av Figur 18 med mojlighet att ansluta
drivmedelsstationen inom planen och passera E12 i tunneln.
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v \
Figur 18. Till vanster skoterleder idag (bla linje) och till hoger foreslagen férandring av skoterleden
(blastreckad linje). Planomradet ungefarligt markerat med rott.

5 FORSLAG PA UTFORMNING

Planomradet och det redan planlagda omradet Vastbyn har studerats som en helhet
efter analys av korsningar, passager och kollektivtrafik. Sammanvagt férslag pa
hopkoppling av de tva planomradena genom tva trevdagskorsningar och GCS-tunnel
redovisas i Figur 19.

=== (Gang- och cykeltrafik
=== (Gangvagar
== == Skotertrafik

e Hallplatslagen

Figur 19. Sammanvagt forslag for infrastruktur for de tva planomradena.

Inom de tva omradena forvintas ett ADT pa 5 800 bilresor/dygn. Trafikalstring med
Trafikverkets alstringsverkyg for de tva omradena gemensamt visar att bilandelen av
de totala resorna star for 78 % av det totala antalet resor, gangresorna 18 %,
cykelresorna 2 % och kollektivtrafikresorna 2 %. Det betyder 1 400 gangresor, 150
cykelresor och 150 kollektivtrafikresor per dag. En stor andel av gangresorna forvantas
ske internt inom omradena sasom besok till fler an en butik eller promenad mellan
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hotell - skidbacken - sparcentralen - parkeringarna, men det kommer ske nagra
hundra passager av E12 dagligen.

Forslag pa hopbyggnad av gang- och cykeltrafik mellan omradena redovisas med rosa
farg. Pa handelsomradessidan foreslas en gang- och cykelvdg som knyter ihop de tva
handelsomradena med tunneln under E12 och hallplatserna. For Vastbyns sida foreslas
en ny koppling mellan foreslagen gang- och cykelvag upp mot de centrala delarna av
planomradet med liftstation och hotell. Ingen plandandring behdvs for att genomféra
atgarden pa Vastbynsidan.

Hallplatser for linjetrafik placeras sa att det ar latt att nyttja tunneln for pa- och
avstigning. Hallplatsen pa sodra sidan om E12 placeras i nytt ldge jamfort med idag.
E12 hojs pa en stracka for att rymma tunnel med god standard pa lutningarna till
omkringliggande gang- och cykelvdagar. Hallplatser anldggs pa vardera sida om E12 och
ersdtter hallplats Tangvattnet vid vag 1118.

Korsningen E12/ vag 1118 byggs om till en trevagskorsning typ C enligt VGU med
vanstersvangsfalt.

| planforslaget redovisas huvudvagnatet inom handelsomradesplanen med redovisade
ytor for lastzoner och ett antal illustrerade parkeringsplatser. | bygglovsskedet behover
interngatunat med kopplingar till lastzonerna, placering av parkering for
rorelsehindrade antalet bilparkeringsplatser, laddplatser, parkering for langa fordon
(lastbilar, charterbussar) och eventuellt dedikerade bilplatser for husbilar och bil med
slap redovisas.

6 SKYDD, STORNINGAR

6.1 BULLER

Planeringen far inte leda till stérningar som kan innebdra oldgenheter fér manniskors
hdlsa (vilket definieras i 9 kap. 3§ miljobalken). Med oldagenhet fér manniskors halsa
avses en storning som enligt medicinsk eller hygienisk bedémning kan ha en menlig
inverkan pa halsan. Aven de stérningar som i férsta hand paverkar vilbefinnandet kan
vara oldagenhet for manniskors halsa, till exempel buller. Bedémningen av om en
storning inverkar menligt pa halsan beror pa hur manniskor i allmanhet uppfattar
situationen. FoOr att storningen ska omfattas av bestaimmelsen kravs att den har en viss
varaktighet, antingen genom att den pagar under en sammanhangande tid eller att den
aterkommer, regelbundet eller oregelbundet.

6.1.1 TRAFIKBULLER

Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216/2017:359), vilken tar
stod i 9 kap. 12 § miljobalken (skydd mot oldagenheter for manniskors halsa),
innehaller bestaimmelser om riktvarden for buller utomhus for spartrafik, vagar och
flygplatser vid bostadsbyggnader. Bestimmelserna ska tillampas vid bedémningen av
om kravet pa forebyggande av oldgenhet for manniskors halsa i plan- och bygglagen ar
uppfyllt i planldaggning, bygglov och férhandsbesked.

Boverket tillsammans med SKL (Sveriges Kommuner och Landsting) har tagit fram en
broschyr (Hur mycket bullrar vagtrafiken?) som visar metoder for att dversiktligt kunna
beddma ekvivalenta (genomsnittliga) bullernivaer. Bada metoderna forutsatter att
dessa uppgifter finns:

« Trafikmangd
« Skyltad hastighet
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« Avstand mellan vagmitt och mottagare

Tabell 14 - Trafikuppgifter pa E12 enligt trafikanalys och avser trafikméangd enligt framtidsprognos da
omradet &r utbyggt.

Vig Antal fordon Andel tung trafik Hastighet
Arsdygnstrafik [f\DT] Z\rsdygnstrafik [ADT] [km/h]

E12 mot Norge 4000 400 90

E12 mot Hemavan 5100 510 90

Buller fran spartrafik och vagar bor inte enligt férordningen overskrida:

1. 60 dBA ekvivalentniva (medelljudniva under en given tidsperiod) vid fasad respektive
65 dBA ekvivalentniva for en bostad om hoégst 35 m?

2. 50 dBA ekvivalentniva vid uteplats i anslutning till bostad

3. 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 dnda overskrids bor

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vianda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte overskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vinda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasader.
Se Tabell 15.

Tabell 15 - Oversikilig bullerberékning fér E12 med trafikméatningar enligt modell 1 (K&lla: Hur mycket
bullrar vagtrafiken?)

Diagram 1

het, kmm Avstang til vagmitt | meter

® e O ®

4
b
g . £

T trrrd
] \
A \ \ B
=3== 150 000 | 108 {kl : J |
| |
”'I | 1‘ |
2332 0 | 30 LT |
e AN FRERE I
2222 g Mg\ | [ [
i{‘.\! | J
‘8 W N | [
z:.: %0 0 4000 00 000 | 18 1}\ ‘%‘\ il il { B % IHENE .
aama 75000 | 35000 | 35000 | 30000 | 15000 [ 11 oo | s A VBN J |
AN NN RREER
Pt ——— -1\_‘ WWIRTN \ \
wovew 35000 | 28000 | 17000 | 12000 | 7800 | 5700 | 4300 RARCISINT TSN | |
11600} AR NN [ \ i
I 11000 | 7000 | s000 350 W 15 N SUL NG [ |
AR TSNS E TR \
NN RN I TR AN
i e — NN N R = B
\ % stil
e 150 | 5% s00 | 2400 0 \’\\\"\ N  RE = RN 18R
5 ARALRNRN ZREAY “SuEN \
YU SO PN Ss P
5 3800 | 2800 | 1700 | 1200 | 7 AN S N '8 B - NG 3
5= RN Y TN TR
2 an X . J ‘_\ '\"\\'\_ A ‘\ ‘\\\ | sl 3TN0 H
Y A A RN {BntoERRR :
T RRHN \\ N x (S0 Dhwn=nan | F
\\\1\\.\}\\\\ ~\ \\\\ l\‘“"\“-- k:
PN OSSR IR T T e
FINSNENN St LT TR UL 5
FENNC TN st T B

Bullernivan overskrids inte. Narmsta bostadshus ligger cirka 200 meter fran vdagens
mitt, pa detta avstand ligger dBA under riktvardet for fasad. Handel (en sida av
fasaden) ligger som narmast pa 20 meters avstand fran vdgens mitt, pa detta avstand
ligger dBA pa riktvardet for fasad (60dBA dygnsekvivalent niva).
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6.2 BEBYGGELSEFRITT AVSTAND

Bebyggelse invid E12 ar tillstandspliktigt inom 30 meter fran vigomradet om omradet
ligger utanfér sammanhallen bebyggelse. | féreslagen skiss finns viss byggnation
narmare dn 30 meter fran E12. Lampligheten proévas inom detaljplanearbetet.

| planférslagen finns yta for drivmedelsstation. Denna markanvandning kraver ett
skyddsavstand pa 100 meter till bostadsandamal, skyddsavstandet dr uppnatt med
placering enligt illustrationen.

6.3 SAKERHETSZON

Intill stérre kommunikationsstrak kravs en sdakerhetszon utan byggnader och andra
anordningar som kan aventyra trafiksikerheten samt paverka drift och underhall.
Sdakerhetszonen bestdms av vdgens utformning, slantutformning och den aktuella
hastighetsbegransningen. For E12 ar gallande hastighet 90km/h forbi
utredningsomradet.

Enligt Trafikverkets riktlinjer bor en sakerhetszon pa 10 meter hallas. Avsikten ar att
uppfora byggnader dar narmsta fasad for handel hamnar 15 meter fran E12 och
narmsta bostadshus 149 meter, skyddsavstandet kommer saledes att hallas.

6.4 TRANSPORTLED FARLIGT GODS

Langs E12 transporteras farligt gods varpa det ar viktig med ett skyddsavstand fran
vagen till kdnslig markanvandning. Enligt "Riktlinjer for fysisk planering -
Skyddsavstand till transportleder for farlig gods i Norrbottens och Viisterbottens ldn
2019” ska markanvandningen delas in i fyra olika kategorier. Bostader kategoriseras
som C (normalkanslig verksamhet) och handel, drivmedelsstation och parkeringsytor
som planeras narmast vag E12, kategoriseras som zon B (mindre kdnslig verksamhet).
Se Tabell 16.

Tabell 16 - Trafikuppgifter, prognos ar 2040 enligt trafikupprékning EVA med kvoten 0,85 for
personbilstrafik och 1,27 for tung trafik i Vasterbottens lan (fjall och inland).

Vdag | Antal fordon Andel tung trafik Hastighet
Arsdygnstrafik [ADT] Arsdygnstrafik [ADT] [km/h]
E12 4 000 400 90

Figur 20 nedan visar att mangden tung trafik pa E12 ar sa liten att det inte krdavs nagot
skyddsavstand eller atgarder mot E12.

Tabell 3. Skyddsavstéand fér tvafiltsvig, 80-100 km/h.

ADT LASTBIL (2040) ATGARDER SKYDDSAVSTAND
Zon B Zon C Zon D

100 Inga - - 25
Invallning - - 15

Brandfasad - -
300 Inga - 10 40
Invallning - - 20
- 10
600 Inga - 20 40
Invallning - 10 25
Brandfasad 10

Figur 20. Figur som visar skyddsavstandet fran transportled med farligt gods.®

Narmsta fasad for handel (kategori B) ligger som narmast cirka 15 meter fran
korbanans ytterkant, narmsta bostadsbebyggelse (kategori C) ligger cirka 145 meter
fran korbanans ytterkant. Med den ADT som prognosticeras for tung trafik innebar det
att inga skyddsatgarder kravs.

6 Riktlinjer for fysisk planering — Skyddsavstand till transportleder for farligt gods i Norrbottens
och Vasterbottens lan.
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6.5 RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER

Aktuellt omrade ligger inom riksintresse for friluftsliv (Vindelfjillen enligt 3 kap §6
MB), rorligt friluftsliv (Sodra Storfjallet, Norra och Sédra Gardfjdllet och Arefjdllet enligt
4 kap § 2 MB) samt inom riksintresse for kommunikationer (E12-Blavdgen enligt 3 kap
§8 MB). Vdg E12 ingar dven i det nationella stamvdgnatet och ar av sdrskild nationell
betydelse samt i det av EU utpekade Transport Network, TEN-T. Vdgarna inom TEN-T ar
av sarskild internationell betydelse. Vdag E12 utgor darutdver rekommenderad vag for
transporter av farligt gods.

Trafikverket formedlar vilka funktioner som behoéver skyddas pa viagen genom
funktionsbeskrivning av riksintresset. For E12 lyder den specifika
funktionsbeskrivningen:

"Viktigt strak fér godstransporter mellan kust och inland. Viktig ldnk mot Norge.
Viktigt strdk for arbetspendling mellan Vinnds-Umed, Umed-Holmsund, Umed-
Lycksele-Storuman. Rekommenderad viig fér transporter med farligt gods. Viktigt
strdk fér turismen i Hemavan/Tdrnabyomradet. Vigen ansluter till hamnen och
flygplatsen i Umea vilka dr utpekade som riksintressen.”

Planforslaget:

- Mojliggor storre utrymme kring drivmedelstation for rast/vila for langre fordon
an vid befintlig drivmedelstation i centrala Hemavan - starker straket for
godstransporter, lanken mot Norge.

Medfor ingen paverkan pa den rekommenderade vagen for farligt gods,
foreslagen markanvandning ar placerad pa sakert avstand fran E12.
Forbattrar trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter och skoterakare med
planskild korsning.

Forbattrar kapaciteten i korsningspunkter med E12 dar minst 80 % av trafiken
har sin malpunkt i Hemavan - starker turismen.

Innebar vid hastighetssankning till 60 km/h forbi planomradet en
restidsforlangning pa 26 sekunder for trafik i genomfart’

Den samlade beddmningen ar att E12 tal den trafikdkning och eventuell fordréjning av
genomfartstrafik som planférslaget innebar utan att funktionen fér E12 forsamras.
Riksintresset for kommunikation berors inte pa ett betydande negativt satt.

Kapaciteten i korsningar forbattras och blir mer trafiksiakert med vanstersvangfalt och
liknande korsningstyper fér anslutningar fran planomradet och Vastbyn.

En hastighetssdankning fran 90 km/h till 60 km/h pa 1 400 meter innebar 26 sekunders
fordrojning for genomfartstrafiken samtidigt som orienterbarheten over
trafikanlaggningen och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter okar.

7 VAGPLAN KONTRA DETALJPLAN

7.1 VAGPLAN

Vid anlaggande av nya vagar eller anslutningar till vdgar kan vagplan i vissa fall behova
tas fram da paverkan kan anses vara betydande. For detta har Trafikverket tagit fram
en rapport for hantering av planlaggningsprocessen®. Vaglagen (1971:948) och

7 Genomfartstrafiken & maximalt 20 % av ADT, 740 fordon/dygn av totala ADT 4 000.
8 "Rapport — Planlaggning av vagar och jarnvagar” Trafikverket, 2014
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vagforordningen (2012:707) innehaller regler om byggande av vag, drift av vdg,
vagratt, ersdttning nar mark tas i ansprak med mera. | lagen slas fast att vagplan ska
upprattas for atgarder som innebdr byggande av vdg i lagens mening. Dar regleras
ocksa den planlaggningsprocess dom leder fram till en faststdlld vagplan och som
saledes ar en forutsdttning for byggande av vag.

Begreppet vagratt definieras i vaglagen. Vagratten ar en stark nyttjanderatt som tar
Oover markagarens ratt till marken. For att vagratt ska uppkomma kravs normalt en
vdgplan som har fatt laga kraft. Vid sma ombyggnader och driftatgarder, som inte
medfor mer dn marginell ytterligare omgivningspaverkan, kan vagratt ocksa
uppkomma med stod av avtal. Nar vagratt har uppkommit galler den for obestamd tid.

En liten okomplicerad atgard pa en befintlig vdg anses inte vara byggande av vig om
atgarden medfor endast marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och om
berdrda fastighetsdagare eller innehavare av sarskild ratt skriftligen har medgett att
mark eller utrymme far tas i ansprak. Sadana atgarder kan alltsa utfoéras utan
planldaggning.

Trafikverket har identifierat fem olika typfall utifran svaren pa fyra nedanstaende
fragor.

1. Ar det en liten och okomplicerad atgird pa befintlig anliggning som endast
medfor marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och har berérda
fastighetsagare eller innehavare av sarskild ratt skriftligen medgett att mark
eller annat utrymme far tas i ansprak?

2. Innebar atgarden betydande miljopaverkan?

3. Finns det alternativa lokaliseringar som tillgodoser andamalet och
projektmalen?

4. Ska atgarden tillatlighetsprovas av regeringen?

Det leder till féljande fem typfall.

Typfall 1 - Sma och okomplicerade atgarder pa befintlig anlaggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst (svar pa fraga 1).

Typfall 2 - Ej betydande miljopaverkan (svar nej pa alla fyra fragorna).

Typfall 3 - Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar (svar nej pa fraga
1, ja pa fraga 2 samt nej pa fragorna 3 och 4).

Typfall 4 - Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar (svar nej pa fraga 1, ja
pa fragorna 2 och 3 samt nej pa fraga 4).

Typfall 5 - Tillatlighetsproévning, betydande miljépaverkan, alternativa lokaliseringar
(svar nej pa fraga 1, ja pa fragorna 2, 3 och 4).

7.2 DETALJPLAN

For att kunna faststadlla en vagplan krdvs att denna inte strider mot kommunens
gallande detaljplaner. Om vagplan inte ar forenlig med kommunens detaljplan maste
de delar av detaljplanen som berérs upphavas eller dndras innan Trafikverkets
vagplan kan faststallas.

Liten avvikelse fran en detaljplan kan medges fér vdagplan om avvikelsen ar férenlig
med detaljplanernas syfte och atgarden ar av en begransad omfattning samt
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nodvandig for att omradet ska kunna anvandas eller bebyggas pa ett andamalsenligt
satt. Efter det att genomférandetiden for en detaljplan gatt ut far avvikelser dven goras
om atgadrden tillgodoser ett angeldget gemensamt behov eller ett allmant intresse. En
mindre avvikelse far inte ges om atgarden kan tas medféra betydande miljopaverkan.
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BILAGA A - SVANGANDELAR

Nedan presenteras de svangandelar som har anvants som indata till berdkningar i
Capcal for ADT respektive maxvarden. Trafiken motsvarar maxtimmen, 10 % av
dygnets totala trafik. Se Figur 21 for planomradets korsning med vdag 1118 och Figur

22 for Vastbyns korsning.
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Figur 21. Svangandelar for planomradets korsning, maxvarden med rod ram.

Nedan presenteras svingandelar for Vastbyn korsning, ADT och maxvarden.
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Figur 22. Svangandelar for Vastbyns korsning, maxvarden med réd ram.
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| Figur 23 presenteras svdangandelar for cirkulationsplats ADT, maxvirden inringade i

rott. | modellen har trafiken mellan planomradet och Vastbyn generaliserats bort for
berdkning av maximal paverkan pa E12.
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Figur 23. Svangandelar for cirkulationsplats ADT och maxvéarden (réd ram).
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