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Bullerpaverkan for Krokfors 1:3 till f6ljd av Hemavans flygplats

Trafiken pa flygplatsen utgors i dagslaget av sasongsbunden linjefart mellan
Stockholm/Arlanda och Hemavan. Linjefarten sker normalt under vintersasong (januari till
borjan av maj) och under hostsasong (slutet av juli till september) med flygtrafik 2-3 ganger i
veckan. For linjetrafiken anvénds i dagslaget turboplanet Fokker 50 som tar 50 passagerare.
Utover linjetrafiken trafikeras flygplatsen dven av allménflyg, som till huvuddelen utgérs av
privatflyg (ca 400 rorelser per ar). For privatflyg anvands mindre enmotoriga och tvdmotoriga
propellerflygplan. Aven helikopterflyg (ca 1000 rorelser per ar) forekommer.,

Flygplanstrafiken leds langs Umeélvens dalgang. Den trafik som kan avvika fran denna
trafikled ar framst helikoptertrafiken som inte finns med i denna bulleranalys. Umedlvens
dalgang &r belagen sydvast om det studerade omradet, Krokfors 1:3.

Strax sydvast (ca 100 meter) om det planerade fritidshusomradet ligger den yttre
bullergransen (gransen for bullernivaer pa 70 dBA) for flygplanet Fokker 50. Detta flygplan
har de hogsta bullernivaerna och darfor ar denna grans aven den yttersta for alla flygplan som
trafikerar flygplatsen. Detta innebér att de bullernivaer som fritidshusomradet kan forvantas
drabbas av ligger pa under 70 dBA. Det material som ligger till grund for analysen &r de
bullerberékningar som utférdes i samband med utbyggnaden av flygplatsen.

Eftersom forandringar har skett i verksamheten, forvantas en 6kad trafik pa flygplatsen.
Forutom linjetrafik med Fokker 50 eller Dash 8 — 300 (ca 50 stolar) kan flygplatsen komma
att trafikeras av charterflyg, t.ex. mindre jetflygplan av typen Bae 146-200 (ca 90 stolar) och
Dash 8 — 400 (ca 70 stolar). Majligheterna for en flyglinje mellan Bodd-Hemavan-Umea,
haller ocksa pa att utredas. Detta flygplan blir da av en mindre typ (upp till 19 stolar), t.ex.
Dornier 228, Dash 8-100 eller Saab 340. | de ovan ndmnda bullerberékningarna togs det
hé&nsyn till denna férandring och man plockade fram ett urval av plan som skulle kunna
trafikera strackan. Dessa dverstiger dock inte den niva som Fokker 50 fororsakar. Det gar
givetvis inte att garantera att nagot annat plan, som fororsakar hogre bullernivaer, inte
trafikerar flygplatsen i framtiden. Flygplatsen har dock ett ansvar mot bostads- och
fritidshusomraden nar det galler hoga bullernivaer.

Risken for att trafiken ska laggas i ett annat strak bedoms som liten eftersom Umeélvens
dalgang ar den enda naturliga trafikleden for flygplanstrafik.

Miljotjanst Nord
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